EVROPSKA UNIE
Evropské strukturalni a investi¢ni fondy
Operacni program doprava

Ministerstvo dopravy

Statni fond dopravni

infrastruktury

Cislo zmény: Obsah zmény:

Datum zmény:

01 -

02 -

03 -

Objednatel:

5/5C

Spréva zeleznicni dopravni cesty

SZDC, s.o.

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
tel.: +420 222 335 777

e-mail: szdc@szdc.cz

Generalni projektant:

sSUDOP
¥ \PRAHA

SUDOP PRAHA a.s.
OlSanska 1a, 130 80 Praha 3
tel.: +420 267 094 111
e-mail: praha@sudop.cz

Hlavni inZenyr projektu:
ING. MARTIN RAIBR

Garant profese:
ING. JITKA DOUBKOVA

Stredisko:

Vedouci strediska:

/

]

ING. JIRI SYROVY

Odpovédny projektant SO, 10,/PS:

Dhbtrm,

ING. JITKA DOUBKOVA

Vypracoval: /

Dheboborra,

ING. JITKA DOUBKOVA

Kontroloval:

by K

ING. MILOS KRAMES

Nazev akce:

ELEKTRIZACE TRATI KADAN PRUNEROV - KADAN

Cislo smlouvy:

16-333.208

Projektovy stuperi:

DSP

Cast:

INZENYRSKE OBJEKTY

ZELEZNICNi SPODEK A SVRSEK
SO 4211, 4212 KADAN - KADAN-PRUNEROV, ZELEZNICNi SPODEK A SVRSEK

Datum:

11/2017

Cislo &asti:

E.1.1.2

Nazev pfilohy:

TECHNICKA ZPRAVA

Meritko: Pocet formatu:

Cislo prilohy:

1

DOKUMENT LZE UZIVAT POUZE VE SMYSLU PRISLUSNE SMLOUVY O DILO. ZADNA JEHO CAST NEMUZE BYT DLE ZAKONA &.121/2000 Sb. KOPIROVANA NEBO JINYM ZPUSOBEM ROZSIROVANA BEZ SOUHLASU SUDOP PRAHA a.s.







SUDOP PRAHA a.s SO 4211, SO 4212
Elektrizace trati Kadan-Prunérov - Kadan

SUDOP PRAHA a.s.
Projektova, inZenyrska a konzultaéni firma
Stiredisko 201 - Zeleznénich trati a uzla

TECHNICKA ZPRAVA

STAVBA: Elektrizace trati Kadan-Prunérov - Kadan
STUPEN DOKUMENTACE: Projekt stavby
STAVEBNI| OBJEKT: SO 4211 Kadan — Kadan-Prunérov, Zelezni¢ni spodek

SO 4212 Kadan — Kadan-Prunérov, Zeleznicni svrsek

Ol3anskéa 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika
tel.: +420 224 227 168 ¥ fax: +420 224 230 316 ¢ faxmodem: +420 267 094 364 ¢ E-mail: praha@sudop.cz
ICO: 25793349 4 DIC: 003-25793349
Zapis v OR: MS v Praze oddil B, vloZka 6088



SUDOP PRAHA a.s SO 4211, SO 4212
Elektrizace trati Kadan-Prunérov - Kadan



SUDOP PRAHA a.s SO0 4211,S0 4212

Obsah:

1.1
1.2
1.3

2.1
2.2.
2.2.1.
2.2.2.
2.2.3.
2.2.4.
2.2.5.
2.2.6.
2.3.
2.4.

3.1.
3.2.
3.3.

4.1.
4.2.
4.2.1.

5.1.
5.1.1.
5.1.2.
5.1.3.
5.1.1.
5.1.2.
5.2.
5.2.1.
5.2.2.
5.2.3.
5.2.4.
5.2.6.
5.2.7.
5.2.8.
5.2.8.1.
5.2.8.1.
5.2.8.1.

6.1.
6.2.
6.3.
6.4.
6.5.
6.6.

7.1.

Elektrizace trati Kadan-Prunérov - Kadan

Identifikacni Gdaje Stavby .......c.cceeciiiieiiiir e e s e e s e e nnnaans 5
V| E o Lo TV Lo = T - 1V o1 SRR 5
Zakladni identifikani Udaje iINVESTOra.......cccccviee i 5
Zpracovatel projektové dokUmMENTACce ........cccvieeiiiiiiicciee e e 5
P11 Te L4 TR F- T SR 6
UVOD ottt ettt ettt ettt a et a et s ettt ettt et et et et et et et ettt eseanaeaeanaens 6
Prehled vychozich podKIadU..........cccuviiiiiieie e e et 6
SIUUVNT POAKIAY ...ttt ettt e ettt e e ettt e e st a e e e saaaaaessasaaaeaaassean 6
ZPracoVaAN€ AOKUMENTACE ...........ccccuveeeeeceereeeieeeeeesiteeeesttteeeesittaeeeeisteseesisssaeesssssaeesssseseeesses 6
GEOACLICKE POUKIAAY ...ttt e e e et e e e stee e e et e e e e staa e e e sees 6
GEOteChNICKE POAKIAAY.........cc..eeeeeeeeeeeeeee ettt e e e et e et e e e staa e e e staa e e e e 6
OStAtN] POUZITE POAKIAAY..........veeeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt e st e st e e e et e e s ttaa e e e stteaeeeaees 6
INOIMY G PPEADISY ...t ee et e et e et tte e e et e e e et a e e s st e e e s sataaeeestseaeeesssesaeesees 7
POIONOVY SYSTEM ... .t e e e e et e e e e eab e e e e et e e e e eareeeeenreeeeenneeas 7
ROZSAN USEKU ..vviieeiee ettt et et e e et e e et te e s te e e teeesnteesaseeessseesnseeenteesaneean 7
Zhodnoceni vysledkl prizkumuil .........ccceeeeeneceiiiiiieeieensceeeneeeeennenseeeeseeeeesnsssssssessessennns 8
GeOoteChNICKY PrUZKUM ....vii ettt et e e te e e e b e e s ereeesareesbeeenns 8
OVEFeNi INZENYISKYCH Siti...ccviiiiiiiee e e e e s aaeee e 8
Predkategorizace materialll Zelezni€niho SVISKU ........cccvieiveiiiiieiiecciee e 8
Popis stavajiciho stavu, vyuZiti stavajicich objektl .........ccceeeueeiiiiiiirereencccccienneeneennneen. 8
StAVAJICT STAV KOIEJISTE .. .eeii et e st e e s e e e s e aae e e e e naaeeean 8
Stdvajici stav Zelezni€niho SPOAKU..........eiiiciiiie e e 9
100 4T =] =X PSPPSR 9
ZEIEZNIENT SUISEK .veveveeereereeeterieeeeeeseeseeeseessessaeeseessesssesssessesssessesssesssessesssessessesssnssesses 9
Geometrickd PolIoNa KOIEJE ....cciieeieeeeiiiee et 9
R a0 [y [ol=d ¢ TR 1 e 1 IS 9
INGVIAOVA FYCRIOST ..ottt e et tea e e et tea e e et a e e et e e e e ssaaaeesees 9
SMEIOVE A VYSKOVE FESCNI ...ttt ettt e e st a e ettt a e s ssaaaessaaaaessasasaesaassean 9
Vyhledové reseni v celém useku Kadan — Kadan-Prunérov ...............ccccveeeeevveeeeesiveeessnenn.. 9
Rozsah rekonstrukce Zeleznicniho Spodku G SVISKU...........c..eeeeeceeeeeecieeeeieeeeeceee e, 10
Materiadl ZelezNiCNINO SVISKU ....cciciieiiiecee ettt e st e st e e snee e saeeeenees 10
KOIBJOVE I0ZE ...ttt ettt e ettt e ettt e e e st a e e s easasaeesasesaesassssaeasasenaens 10
ZAPUSTENE KOIBJOVE 10Z@.........eeeeeeeeeeeeee ettt e e et e e ttea e e e steaaeerses 10
Qo] =] 1= S 10
UKION KOIBJC ...ttt ettt s et es st e eananaes 10
1z0lované styky, VItANi KOIEJIC ............coeeeuveeeeeiiieeeeeee et ectee ettt cee e e s eae e e e saeea e 11
o T =T a T o) =] PSP 11
ZFZ8NT DEZSTYKOVE KOIEJE ...ttt e et e et s et e e e eiaaaeeeans 11
TVAE KOIEJOVEBRNO I0ZE .......coeeeeeeeeeee ettt e et e e e ttee e e et a e e s tea e e e eraes 12
ROZAEGICNT PIAZCU ......vveveeeeeeeee e e ettt e e ee et e ettt e e e te e st e esassessessasssensssasaresens 12
Vyhledovy tvar kolejového loZe a rozdéleni praZcti v celém Useku...............cceeevuveeeuennn... 12
VAL 4 o TR | PR 12
NAVIZENE FOSENIc.vtiieieeitie ettt ettt sttt ettt e st e e s bt e e sab e e sabeesbeeesabeesabaessseesasaeenses 12
VA A0 o] o RV To £ [T PRSP 12
NApPIA stavebniNo ODJEKEU ..ecciciieee e eaar e e 12
Podminky pro vyrobu a 0Sazeni NAVESTI.........ccueeieiiiiei ittt 13
Obecné podminky pro SitUoVANT NAVESTI ........eeeieiiiieecciee e 13
Umisténi jednothivyCh NAVESET ..........eeiiiiiieee ettt e rae e 13
Zajisténi prostorové polohy KoIeje.......cccueeueiiiiiiiiiireneiiisiiniineieeessiniineremmssenneene 15
Yo g LT A o T= V7 £ T S 15



SUDOP PRAHA a.s SO0 4211,S0 4212

7.2.
7.3.
7.4.
7.5.
7.6.
7.7.
8.
8.1.
8.1.1.
8.1.2.
8.1.3.
8.1.4.
8.1.5.
8.2.
8.2.1.
8.3.
8.3.1.
8.3.2.
8.3.3.
8.3.4.
8.3.5.
8.3.6.
8.3.7.
8.4.
8.5.
8.6.
8.8.
9.

10.
11.
12.
13.
14.

Elektrizace trati Kadan-Prunérov - Kadan

ZAJISEOVACT ZNACKY v cvve ettt et ettt et e tb e eb e b et e e ete e eareeareeareenne 15
Body stavajiCi VYtYCOVACE SILE ....eeiiiiiieiccieee ettt et e e e erre e e s nre e e e 16
Umisténi zajiStovacich ZNaCeK ......cuvecuieiueiiiiiiicreeceecreecee ettt ereeeve v 16
Upevnéni zajiStovaciCh ZNACEK .....c.vccuieeueiieiceicreecreeete et ettt eveeeveeeree s 16
Zameéreni zajiStovacich ZNACEK ....uiicve i e e e 16
Predpokladané umisténi zajistovacich Znacek ........ceoevveeeeeeecieccceeeee e 17
ZE1eZNIENT SPOUEK.....eeeureereereeeeeiteeieeeeeseesseeseesseesesssessesssessesssesssesseessesssessessesssessesnes 18
PraZCoVE POAIOZI.......ueeee ettt ettt e e ettt e e e e tae e e e eabae e e seataeeeeessaeeeeanraeaeanns 18
PoZadavky na konstrukci prazcovehno POAIOZI ..............eeeeceeeeeecveeeeeiiieeeeiieeeeecieeeeeiienan, 18
Prizkum praZzcoVeRn POAIOZI ...............ueeeeueeeeeeeeeeeeeeee et eeeeee et e et e e s saaaaessseaa e 18
Ndvrh konstrukce prazcoveého POAIOZI................ueeeeeceeeeeeieeieeseiieeeecieeeeteeeeesea e sveea e 19
Zesilend konstrukce prazcoVeno POAIOZI ............ccecueeeeeceeeeeeicieeeesceeee e eseieeeesieeaeeaans 19
Posouzeni podle filtracnifo KIiteriQ . ..............cocvueeeeeeueeeeeiieieeecieeeeeeieeeeeteeeeesreeaeesreeaen 20
Téleso 7elezniCniho SPOAKU ........ocoiciiii et e e tae e e eearaeeeeaas 21
Plarn télesa Zeleznicniho spodku @ zemni PIGR ..............occocuveeeeccveeeeeieee e eeceee e, 21
(010 1770 Te [0 1= oV [P T O  STOUUPTRTR PP 21
SYSEEM OUVOUANEN ..ottt e ettt e e ettt e e e et e e e et e e e e st e e e s srteaaeerees 21
Prizkum moOZNOSti VSAKOVEANT ........c.cecvecieeiiesiieiiisisesveseesieesitestesetassveessesssassssssnsssssensees 21
Zasady pro Konstrukci OAVOANEN ..............eeveeueeeeeeiiieeeciiieeecctee et esee e eesaeaessaeae e 22
REZENT VEOKOVYCH OBJEKLE ...ttt s st esas s 23
KaPACItA KANGIIZOCE ......cc.veeeeeeeeeeeeeee ettt ettt e sttt e e ettt e e s saaa s e s staaaessaseeaeas 23
RESENT KANAIIZACE..........cococveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeveeeveveveve e e e e e as s s esesne 23
KOOIdiNACE S NOVYIM TV ..ottt ettt e ettt e et a s et e e e s saaesasssstaaaessnseeaeas 24
& 1 Lo 1Yo L= 1T T IRYAY] o T SRR 24
VSEODECNE ZASAAY ...eeeieiiieeeeiiee ettt ettt e e ettt e e e et e e e e e eab e e e e e tbe e e e etteeeeeareeeeennees 24
Nakladani s vyziskanym vykopovym materidlem ..........ccocoeieiiiiiiiiiie e, 25
K@DEIOVE TFraSY ..veeeiieiiiee ettt e ettt e e ettt e e et e e e e e eataeeeeeabaeeeeestaeeesessaeaesansanaeanns 26
SOUVISEJICH PS @ SO...cceuuiiiiiiiiiiienniiiiiiiiieiennsisessiinerensssssssssssessnssssssssssssessnsssssssssssasans 26
Vyjimky z norem, predpisti @ vZorovych listl.........ceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneeeenneneeeeeensenenennnnnnes 27
Vliv stavby na Zivotni prostiedi.......cccccviieeeiiiiiiniiinienniininiirenersssssesnneeee 27
Bezpecnost prace pri realizaci stavbhy.......cccviiiireeiiiiiiiiiinnieniisreeeeeesanene 27
ZAVEY ceeereeeniieeiiiirernnessiesessiisersnssssssssssteersnssssssssssseesansssssssssssseranssssssssssssernnnnsssssssssasnns 29
o1 1] 1 PP 29



SUDOP PRAHA a.s

SO 4211, SO 4212
Elektrizace trati Kadan-Prunérov - Kadan

IDENTIFIKACNi UDAJE STAVBY

1.1 ZAKLADNIi UDAJE STAVBY

Nazev stavby:
Stupen dokumentace:
Druh/Charakter stavby:

Kraj:

Vlastnici dotéenych pozemka:

Elektrizace trati Kadan Prunérov - Kadan
Projekt (P)

Elektrizace

Ustecky kraj

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.,

(ostatni viz geodeticka ¢ast )
Misto stavby: Tratovy Usek 534A Kadan — Kadan-Prunérov
Dodavatel: Bude urcen na zakladé vybérového fizeni
Hlavni inZenyr projektu: Ing. Martin Raibr
(martin.raibr@sudop.cz, tel. 267 094 146, 605 229 036)
Garant profese: Ing. Jitka Doubkova
(jitka.doubkova@sudop.cz, tel. 267 094 168, 605 229 048)
Zhotovitel stavby: bude urcen vybérovym fizenim

P byl dokoncen k terminu : 11/2017

1.2 ZAKLADNI IDENTIFIKACNi UDAJE INVESTORA

Investor: Spréva Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC s.0.)

DlaZdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

IC: 70994234, DIC: CZ70994234

Zapsana v OR vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka 48384
Zastoupeny: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (SZDC s.o.)

Stavebni sprava zapad,

Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

1.3 ZPRACOVATEL PROJEKTOVE DOKUMENTACE
Zpracovatel: SUDOP PRAHA a.s.
201, Stredisko Zelezni¢nich staveb a uzlG
OlSanskd 1a, 130 80 Praha 3
IC: 257 93 349
DIC: CZ 257 93 349

Zapsany v OR u Méstského soudu v Praze, oddil B, €. vlozky 6088
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2. ZAKLADNIi UDAIJE

2.1. UvoD

V ramci SO 4221, Zast. Kadan sidlisté, nastupisté se zfidi nové nastupisté dl. 90m v km 28,897 600 —
28,988 155. Vramci SO Zel. spodku a svrsku se snese stavajici kolej v rozsahu km 28,833 - 29,110
véetné Useku na stavajicim mosté ev. km 28,873. U obou opér mostu se zfidi ZKPP, v koleji podél
nové zastavky se zfidi nové prazcové podlozZi a odvodnéni a uloZi se novy kolejovy rost tvaru 49E1 na
betonovych praZcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim, rozdéleni ,,c”.

Kolej je navrzena na tratovou rychlost V=V;3,=80km/h.

Nad ramec zadani projektant také zpracoval predbézny navrh GPK a Zelezni¢niho spodku, predevsim
odvodnéni, v celém Useku Kadan — Kadan-Prunérov, jako podklad pro navrh polohy zaklad( stozar(
TV. Toto feSeni je doloZeno pracovnimi pricnymi fezy v mistech stozard TV (priloha 11).

Trat bude elektrizovéna stfidavou trakéni soustavou 25kV.

2.2. PREHLED VYCHOZiCH PODKLADU

2.2.1. SMLUVNi PODKLADY

¢ poZadavky zadavatele uvedené ve vyzvé
e pozadavky zadavatele uvedené ve smlouvé o dilo

e Zadavaci dokumentace stavby

2.2.2. ZPRACOVANE DOKUMENTACE
e Pfipravna dokumentace ,Elektrizace trati Kadan-Prunérov - Kadan“ (SUDOP PRAHA a.s. a SUDOP
Brno s.r.o.,06/2014 —09/2016)

* DSP Oprava MK v ulici Chomutovska v Kadani od sjezdu k teplarné po napojeni na silnici 111/1981
(MESSOR s.r.o0.,01/2017)

2.2.3. GEODETICKE PODKLADY

» geodetické zaméfeni stavajiciho stavu, SZG 11/2016

* domeéreni pro potfeby projektantd firmou SUDOP PRAHA a.s. v 12/2016 (oblast pfistupové cesty
na zastavku Kadan sidlisté)

2.2.4. GEOTECHNICKE PODKLADY
e prlzkum vramci Pripravné dokumentace ,Elektrizace trati Kadan-Prunéfov - Kadan“ (SUDOP
PRAHA a.s. a SUDOP Brno s.r.0., 06/2014 — 09/2016)
¢ Doplnéni a zhodnoceni vSech dosud provedenych prizkumnych praci v lokalité stavby je v ¢asti

B.1.2.1 projektové dokumentace

2.2.5. OSTATNi POUZITE PODKLADY
e Pasportni Udaje o Zelezni¢nim svrsku poskytnuté SDC
e Zakres inZenyrskych siti s potvrzenim spravci o jejich pribéhu 1 : 1000

¢ Dalsi platné souvisejici zakony, vyhlasky, predpisy, normy a vzorové listy
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2.2.6. NORMY A PREDPISY

e zakon ¢. 266/1994 Sb., Zakon o drahéach
* vyhlaska MD €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v platném znéni
» zdkon ¢. 185/2001 Sbh., o odpadech a o zméné nékterych dalsich zakond, v platném znéni

» vyhlaska ¢. 294/2005 Sb., o podminkach ukladani odpadl na skladky a jejich vyuZivani na
povrchu terénu, v platném znéni

» (SN 73 6310 Navrhovani Zelezni¢nich stanic
» (SN 73 6301 Projektovani zelezniénich trati

« CSN 73 6320 Prljezdné prifezy na drahach celostatnich, regiondlnich a vle¢kach normalniho
rozchodu

« (SN 73 6360 — 1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha

» (SN 73 4959 N&stupisté a nastupistni pristfesky na drahach celostétnich, regionélnich a vle¢kach
» CSN 73 3050 Zemni prace

» TNZ 73 4969 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic

» TNZ 013468 Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic

» SZDC S3 Zelezni&ni svriek

» SZDC S3/2 Bezstykova kolej

* SZDC S4 Zelezni¢ni spodek

» S$/DC M21 Staniceni zelezni¢nich trati,

e vzorové listy Zelezni¢niho svrsku, vzorové listy Zelezni¢niho spodku

e sluzebni rukovéti

e TKP staveb statnich drah, pfislusné OTP

» smérnice GR SZDC ¢. 32/2007 — Zasady rekonstrukce regionalnich drah, z 6.12.2007

* smérnice GR SZDC ¢. 11/2006 — Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach
celostatnich a regionalnich, z 30.6.2006 (ve znéni zmény ¢. 1 pfilohy ¢. 1, uc¢innost od 1. dubna
2012)

* smérnice SZDC &.42 — Hospodateni s vyziskanym materialem, v platném znéni
* smérnice SZDC ¢. 77 — Technické specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukei soustav

UIC60 a S49 2. generace

2.3. POLOHOVY SYSTEM

Celd zpracovand projektova dokumentace je navriena v soufadnicovém systému Jednotné
trigonometrické sité katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Baltském po vyrovnani (Bpv).
Hodnoty souradnic a vysek jsou absolutni (neredukované).

2.4. ROZSAH USEKU

Pocatek SO 4211 Kadan — Kadan-Prunérov, Zelezni¢ni spodek a 4212 Kadan-Prunérov, Zelezni¢ni
svrSek km 28,833, konec pak v km 29,110, délka Useku je tedy 277m.
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3. ZHODNOCENI VYSLEDKU PRUZKUMU

3.1. GEOTECHNICKY PRUZKUM

Prizkum praZzcového podlozi je podrobné zpracovan v pfiloze B.1.2.1 projektu. Jeho vysledky jsou
uvedeny v kapitole 7.1.2 Prlizkum praZcového podlozi.

3.2. OVERENI INZENYRSKYCH SiTi

V oblasti stavenisté se nachazi fada inZzenyrskych siti. Poloha siti byla zakreslena do situaci stavajiciho
stavu na zakladé podklad(, které poskytli v papirové i digitalni formé jednotlivi spravci inZenyrskych
siti. Protoze poloha siti uvedend v situacich je pouze orientacni a ptiblizna, musi veskeré inZenyrské
sité pred zapocetim stavebnich praci vytycit a ovéfit jejich sprdvci. Stavajici sité jsou vykresleny
v situaci.

STL plynovod GasNet, s.r.o. kfizi v km 28,920 stavajici trat a nové zfizované nastupisté. Podle sdéleni
spravce je plynovod uloZen v dostatecné hloubce, presto je tfeba v jeho blizkosti pracovat s nejvyssi
opatrnosti a podle pokyn( spravce, zvlasté pfi zfizovani svodného potrubi.

3.3. PREDKATEGORIZACE MATERIALU ZELEZNIENIHO SVRSKU

Vzhledem k relativné malému rozsahu praci a ke stafi stavajiciho svrsku nebyla predkategorizace
materiall Zelezni¢niho svrsku zpracovana. Vyjmuty kolejovy rost se dopravi na demontazni zakladnu
(v rozpoctu uvazovano do vzdalenosti 20km) a demontuje se do soucdsti, bude likvidovan jako odpad
v souladu se zakonem o odpadech.

4. POPIS STAVAJICIHO STAVU, VYUZITi STAVAJICICH OBJEKTU

4.1. STAVAJICi STAV KOLEJISTE

Usek Kadari - Kadari Prunéiov je dlouhy 4,764km. Zahrnuje tfi TUDU:

TUDU 0541 22 dl. 2,713km (km 27,612 — km 30,325), km 27,900 — 29,700 soubéh s vleckovym
kolejistém SD - Kolejova doprava, a.s

TUDU 0541 N1 dl. 0,023km (km 30,325 — km 30,358) — odbocka vlecky Armabeton

TUDU 0541 28 dl. 2,018km (km 30,358 — km 32,376), cca od km 31,600 soubéh s trati Usti nad Labem
— Klasterec nad Ohfi.

Stavajici tratova rychlost je 75km/h. Je omezena stavajicimi oblouky o poméru 300m s D=136mm
(levy tésné za Zst Kadari), resp. R=385m s D=102mm (dlouhy pravy tésné pred Zst Kadan-Prunérov)
Od Zst. Kadan trat stoupa ve sklonu 13,5 — 18,4%o, se snizenim na cca 5%o v km cca 28,900 — 29,030
(navrhovana nova zastdvka Kadan sidlisté)az do km cca 29,650 (konec soubéhu s vleckou SD), dale jiz
mirnéji ve sklonu 4,5 —9,6%. k soubéhu s hlavni trati.

Stdvajici Zeleznicni svrSek je tvaru S49 na prazcich SB5 z roku 1974. V roce 2008 byla provedena
reprofilace prikopl a stfedni oprava svrsku, pfi niZ byla zfizena bezstykova kolej.

Zelezni¢ni svriek je tvaru S49 s tuhym upevnénim na betonovych praZcich SB5, rozdéleni d, ve
Stérkovém lozi, v TUDU 0541 22 zr. 1977, v TUDU 0541 28 z r. 1978.

BK je zfizena v celém Useku kromé ochrannych poli pred vyhybkami navazujicich stanic. Ani vleckova
vyhybka na siré trati neni svafena, ma dvé 25m ochranna nesvarena pole.
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4.2. STAVAIJICi STAV ZELEZNICNIHO SPODKU

4.2.1. DRAZNIi TELESO

Stavebni Upravy se tykaji pouze kratkého Useku v oblasti nové zfizované zastavky Kadan sidlisté. Nové
nastupisté bude v km 28,897.617 - 28,988.155, sanace Zelezni¢niho spodku a svrku se provede v tUseku
km 28,833 - 29,110.

Na zacatku dotéeného Useku trat pfichazi po vysokém naspu, na mosté SO 4042 k¥izi
Chomutovskou tfidu. V prostoru nové zastavky pak lezi zhruba v Urovni stdvajiciho terénu, vpravo se
soubéZznou vleckovou koleji. Vlevo koleje za mostem se pfiblizuje a dale soubéiné prochdzi mistni
komunikace — asfaltova, ¢astecné panelova pfistupova cesta ke strelnici. Za dotéenym Usekem trat
dale stoupa v zéfezu az do km 31,0.

5. ZELEZNICNi SVRSEK

5.1. GEOMETRICKA POLOHA KOLEJE

5.1.1. STANICENI TRATI

Stani¢eni v tomto SO navazuje na stdvajici hektometr km 26,700 v zst Kadan predmésti, dale je
urceno jednak teoretickym vyrovnanim stavajici koleje v mistech bez stavebnich Uprav (Usek Kadan
predmésti - Kadan, Kadan — Kadan-Prunérov), jednak novym resenim GPK v Zst. Kadan.

Stavajici hektometrové kameny v trati az do km 31,6 lezi v podélné vzdalenosti do 1,0m od
vypoctenych hektometr(, s jedinou vyjimkou v km 29,0, kde je rozdil + 3,20m. V poslednim Useku km
31,6 — 32,3 je u kamen( km 31,7 a 31,8 rozdil cca -2,60m, v km 31,9 — 32,2 v rozmezi +5,0 az 6,0m,
v poslednim zaméfeném hm v km 32,3 pak + 15,8m.

5.1.2. NAVRHOVA RYCHLOST

V dotéeném Useku je kolej navriena na rychlost V=V;3,= 85km/h
Po stavbé bude kolej provozovana stavajici rychlosti V=75km/h.

5.1.3. SMEROVE A VYSKOVE RESENI

V dotéeném Uuseku se v koleji zfidi levostranny oblouk s R=460m, D=65mm, s pfechodnicemi tvaru
klotoidy dl. 74m.
Kolej od mostu stoupa ve sklonu 5,9%eo.

5.1.1. VYHLEDOVE RESENIi V CELEM USEKU KADAN — KADAN-PRUNEROV

V této stavbé se ve vétsSiné trati nezfizuje novy Zeleznicni svrSek ani spodek, nové trakéni stozary se
vybuduji ke stavajici koleji. Nové trakcni stozary vSak maji byt pfipraveny i na vyhledovy stav koleje
v celém useku, proto jej projektant také resi.

Vyhledova kolej v Useku 7ST Kadafi — zast. Kadafi sidlisté (zahrnuje oblouk s malym polomérem
R=304,5m a Usek u nastupisté se zastavovanim vsech vlakd) navrZzena do km 29,103 (konec oblouku
s nastupistém) na rychlost V=Vi3,= 85km/h. Odtud déle je pak vyhledova kolej navriena pro V=
90km/h, V130= 95km/h.
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5.1.2. ROZSAH REKONSTRUKCE ZELEZNICNIHO SPODKU A SVRSKU

Zacatek rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku i spodku je stanoven v km 28,833, tj. v za¢atku ZKPP pred
mostem SO 4042.

Konec je stanoven v km 29,110, za koncem vystupni prechodnice rekonstruovaného oblouku podél
nové zastavky.

5.2. MATERIAL ZELEZNICNIHO SVRSKU

5.2.1. KOLEJOVE LOZE

Pro kolejové loZe plati obecné technické podminky OTP Kamenivo pro kolejové loZe Zeleznicnich
drah, ¢. j. 59 110/2004-013 ve znéni zmény 1 ¢j. 23 155/06-0OP, ¢l. B.4.9 a B.4.10. Tyto obecné
technické podminky plati pro dodavky kameniva pro kolejové loZe koleji SZDC. Stanovuji jeho
vlastnosti, zplisob vyroby a kontroly, prokazovani a ovérovani jakosti, skladovani a dodavani. Jsou zde
stanoveny podminky doddavek a uziti nového prirodniho kameniva, jakoz i podminky dodavek a uZiti
recyklovaného (regenerovaného) kameniva.

Dle S3, dil X., kap. IV - ¢l. 38 je navriena tloustka kolejového loZe pod loznou plochou prazice
(v oblouku pod vnitfnim neprevysenym kolejnicovym pdasem) v hlavnich a predjizdnych kolejich
(kol.1, 2, 3 a 3a) s betonovymi prazci 350mm, v koleji ¢.4 (vlec¢ka) pak 0,25m. Kolejové loze bude mit
frakci 31,5/63.

5.2.2. ZAPUSTENE KOLEJOVE LOZE

Zapusténé kolejové lozZe se zfidi vlevo koleje podél nastupisté.

Pred nastupistém zsl navaZe na zapusténé Stérkové loze od mostu, tj. bude v celém Useku dl. 13,0m
mezi mostem a nastupistém. ZSL zde také zajisti dosazeni nezdmrzné hloubky pro trativod, ktery pod
nim bude uloZen.

Za nastupistém je zsl pouze v minimalni délce pro osazeni sluzebniho schodisté. Skonci 3,0m za
koncem nastupisté, od km 28,991.155 prejde vybéhem dl. 9,5m do otevieného stérkového loze.

Sitka zapusténého loZe vné koleje (mimo nastupiété) je 3,00m od osy koleje.

Zapudténé kolejové loZe se zfidi ze $térku, ktery splfiuje poZadavky predpisu SZDC S3, dil 10, ¢.14 —
nezvétralé prirodni kamenivo frakce 31,5/63.

Povrch zapusténého kolejového loZze se upravi recyklovanou stérkodrti frakce 4/16 v tloustce
50 mm. Tato Uprava se zfidi pouze mimo nastupisté, a to ve vzdalenosti 1,70 - 3,00m od osy koleje.

5.2.3. KOLEIJE

V kolejich se ulozZi nové kolejnice tvaru 49E1 na betonovych praZzcich hmotnosti >300kg s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim, rozdéleni ,,u”.
Koleje se svafi do BK.

5.2.4. UKLON KOLEJNIC

Stavajici kolejnice jsou uloZeny s uklonem 1:20, nové kolejnice budou v dklonu 1:40. Zmény uklonu
se provedou primo, bez Upravy.
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5.2.6. 1ZOLOVANE STYKY, VRTANi KOLEJNIC

Nové bude provoz zabezpecen pocitaci naprav. V Useku nyni budou pouze IS pro rozdéleni trakce.
Uprava systému IS se tyka dvou mist:

1. odbocka vlecky Armabeton v km 30,300 — zrusi se 2 stavajici IS(v KV a v pfimé vétvi odvratné
vyhybky) a zfidi se 2 nové IS (pfed ZV a v odbocné vétvi odvratné vyhybky).

2. viezd do 7ST Kadan-Prunéiov — z¥idi se izolované kolejové pole dl. 25m tak, aby konéilo 4m za TV
84,1j.s LISvkm 31,533 a 31,558.

3. zaroven se v obou kolejnicich v km cca 31,478 (u TV €.82) vyvrta otvor pro pfipojeni zpétného
vedeni TT Kadan.

4. Pro potreby zab zaf se vkm 31,600 a 31,800 vyvrtaji do obou kolejnic otvory pro propojky.

nové IS v trati

km IS (ks) pozn.
30,281 2 montovany IS vlecka Armabeton
30,313 2 montovany IS vlecka - odvrat
31,533 2 LIS do BK izolované kolejové
31,558 2 LIS do BK pole dl. 25m

Novy LIS standardni délky se vevafi do stavajici koleje, pfipadné se zfidi montovany IS (vlecka).

ruseny IS (ks) ve stavajici koleji

30,305 2 KV, vyh Armabeton, pfima v.

30,313 2 vyh Armabeton, pFima v.

Montovany IS se nahradi standardnim kolejovym stykem.

vrtani otvort ve stavajicich kolejnicich
31,478 2 uTV 82

31,600 2 pro zab zaf
31,800 2 pro zab zaf

Uvedené IS jsou vidy v obou kolejnicich.

Pozn. Stdvajici IS tésné za ZST Kadari v km 27,805 se zrusi v rdmci SO 4112 ZST Kadari, Zelezni¢ni
svrsek.

5.2.7. BROUSENI KOLEJi

Vzhledem k nizké rychlosti se brouseni koleji neprovadi.

5.2.8. ZRiZENi BEZSTYKOVE KOLEJE

Nové koleje a navazujici stavajici se svari do bezstykové koleje.

Bezstykova kolej se zfizuje podle pfedpisu SZDC $S3/2 bezstykova kolej.

Pti zfizovani bezstykové koleje se uvaZuje pouZiti novych kolejnicovych pasa dl. 75m. Pri montazi je
tfeba dodrZet predepsanou upinaci teplotu (rozdéleno pro typy koleji a typy kolejového loze).
Dovolena upinaci teplota bezstykové koleje je od +17°C do +23°C. Kolejnice se svari aluminotermicky.
Svafovat se bude podle platného predpisu S3/5. Svary se kontroluji a pfejimaji podle ustanoveni
predpisu S3/2, kapitola V Pfejimka praci, a podle predpisu S3/5.
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Kromé zfizeni BK v novych kolejich se na vjezdu do ZST Kadafi-Prunéfov v km 31,533-31,558 zfidi
v obou stdvajicich kolejnicovych pasech izolované pole dl. 25m, v km 31,478 se budou vrtat otvory do
kolejnic. Podle pfedpisu SZDC S3/2, €&l. 196 se pro tyto prace stavajici BK uvolni v useku 31,473 —
31,610, celkem 137m. Po vyvrtani otvorl a vevareni LIS se BK obnovi.

5.2.8.1.TVAR KOLEJOVEHO LOZE

Kolejovy oblouk vzast. Kadan sidlisté ma dostatecny polomér, vzhledem k BK tedy neni treba
$térkové loze zvlast upravovat.

5.2.8.1.ROZDELENI PRAZCU
V Useku nové zastavky Kadan sidlisté se pouZije rozdéleni prazcd ,,u“.
5.2.8.1.VYHLEDOVY TVAR KOLEJOVEHO LOZE A ROZDELENI PRAZCU V CELEM USEKU

Nékteré oblouky v Useku Kadarn — Kadan-Prunéfov maji ve smyslu predpisu S3/2 malé poloméry, pfi
rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku ve vyhledové stavbé v nich bude tfeba tvar Stérkového loze upravit
na tvar b, popf. ¢, a to postupné v Usecich mezi hrani¢nimi kfivostmi.

V celém useku Kadan — Kadan-Prunérov se vyhledové predpoklada rozdéleni prazct ,c“. Vyjimkou
bude oblouk s R= 304,5m v Useku km 27,793 — 28,019 (R<320m), kde se pouzije rozdéleni ,d“. Zde by
podle S3/2, tab. 1 pfi rozdéleni prazcl ,c” bylo tfeba pouZit prazcové kotvy na kazdém 3. prazci, pfi
rozdéleni prazct ,d“ to vsak neni tfeba, stejné jako v pfipadé pouZziti rozdéleni ,u“ .

6. VYSTROJ TRATI

6.1. NAVRZENE RESENIi

Z obor, které urcuje kapitola 32 TKP, je soucasti SO také navrh instalace tratovych znacek, a to
naveésti rychlostnikt, predvéstnik(, stanic¢nikl, sklonovnik(, posun zakazan, konec nastupisté, vlak se
blizi k zastavce.

Umisténi jednotlivych prvk( vystroje trati je patrné z ptilohy ¢. 10 Schéma vystroje trati.

6.2. VSTUPNi UDAIJE

Navrh je vypracovan vsouladu s Predpisem SZDC M 21 pro stani¢eni koridorovych trati,
PFedpisem SZDC D1 pro pouZivani navésti pfi organizovani a provozovani drazni dopravy a kapitolou
32 TKP (daldi navéstidla podle predpisu SZDC - D 1 neuvedena ve vzorovych listech zafizeni trati jsou
predmétem kapitol TKP €. 27 - Zabezpecovaci zafizeni).

Provozni rychlost je 75km/h, tj. do 100 km.h™ pro veskeré typy souprav.

6.3. NAPLN STAVEBNiHO OBJEKTU

Stavebni objekt obsahuje nasledujici neprenosné navésti:

Navést ,Kilometrickd poloha” — stani¢nik tabulovy
Navést ,Kilometrickd poloha” —Zlb. patnik

Navést ,Sklonovnik” — stoupani, klesani traté
Navést , Konec nastupisté”

Navest ,Vlak se bliZi k zastavce”

O0O0DOo
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6.4. PODMINKY PRO VYROBU A OSAZENi NAVESTI

Pro rozméry a popis jednotlivych navésti plati vzorové listy fady ZT - Zafizeni trati a predpis SZDC D1.
U navésti umisténych na samostatnych sloupcich jsou navrzeny sloupky DN 60 z nerezavéjiciho
materidlu s vodotésnou Upravou na horni ¢asti. Sloupky budou osazeny do prefabrikovanych
betonovych patek rozméru 0,25m x 0,25m hloubky 0,60 m s ru¢nim vykopem a naslednym
uvedenim stezky do plvodniho stavu. Navést umisténa mezi kolejemi musi svou vyskou respektovat
prujezdny prifez platny pro umistovani trpasli¢ich navéstidel (umisténi navésti na kratkém sloupku,
nesmi byt naru$en prdjezdny prifez Z-GC ani jeho postranni prostory - viz obr. A. 1 CSN 736320 u
obou dotcenych koleji).

Pti osazovani patek je nutno respektovat realizované kabelové trasy a odvodnéni.

Vybrané vyrobky pro Zelezniéni svriek, na které jsou zpracovany , Obecné technické podminky”, musi
byt pro poufZiti do koleji SZDC s. 0. schvaleny a musi mit platné Osvéd&eni SZDC.

6.5. OBECNE PODMINKY PRO SITUOVANI NAVESTI

Situovani je obecné dano stani¢enim a vzdalenosti od osy koleje pfilehlé ke znacce nebo navéstidlu.
Vystroj trati (rychlostniky, skloniky atd.) rovnéz musi byt pfednostné ve vzdalenosti 3,0 m od osy
prilehlé koleje, pouze ve vyjimecnych pfipadech mohou byt bliz pti respektovani vyhlasky
¢. 177/1995 Sb. a pfislusnych norem a predpisQ.

Umisténi a osazeni stanicnikl, meznikd a znadek pro zajisténi polohy koleje zasadné uréuje v §20
provadéci vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., o stavebnim a technickém radu drah, k zakonu €. 266/1994 Sb.,
o drahach. Na vicekolejné Siré trati, pfi soubéhu dvou a vice koleji rGznych trati nebo v zahlavi
dopraven se umistuji nepfenosna navéstidla pro krajni koleje na jejich vnéjsi strané pfimo u koleje,
pro kterou plati, nebo nad koleji; pro ostatni koleje se umistuji vpravo pfimo u koleje, pro kterou
plati, nebo nad koleji.

6.6. UMISTENI JEDNOTLIVYCH NAVESTI

Navést Tratova rychlost (rychlostnik)

Po stavbé bude v kolejich zachovéna stavajici rychlost 75 km/h. V dotéeném Useku se ponechaji
stavajici rychlostniky.

Navést Sklonovnik (stoupani / klesani traté)

Navést — sklonovnik - se osadi v mist&, kde sklon hlavnich koleji je > 5 %o. Udaj o sklonu se udava
cervenym cCislem 10 (sklon >5 %o do 10 %0 vcetné) a délkou (Cerné Cislo). Sklon vice nez 10 %o do
15 %o vietné se udava cervenym ndpisem na ndvéstidle 15 a dale je sklon trati na navéstidle
odstuprniovan vidy po 5 (Cervené Cislo). V ostatnich rekonstruovanych kolejich ve stanici se sklon
koleji navésti pouze pfi sklonu koleji > 15 %o.

Naveésti se osadi na vlastni sloupek dle ptilohy 10.
Navést Vlak se blizi k zastavce

Navést se umistuje jako upozornéni na bliZici se zastavku. Na tratich s rychlosti 60 < V < 100 km/h se

umistuje ve vzdalenosti min. 700 m pred navésti ,Konec nastupisté”. Navést se umistuje na dva
sloupky vpravo od koleje ve sméru jizdy. Zde se umisti v km 28,288 a 29,598.

Navést Konec nastupisté

Tyto navésti budou osazeny na koncich nastupist upravovanych zastavek na samostatné sloupky.
Navést upozorfiuje na misto, pred kterym musi zastavit prvni vozidlo pro prepravu cestujicich ve
vlaku, ktery ma v urceném misté pobyt pro vystup a nastup cestujicich. Zde se umisti v km 28,898 a
28,988.
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Navést Hranicnik

V mistech stykd provozovatel(i drah (koleji$té SZDC s.o0., CD a.s. a vle¢kafd) je potieba dle predpisu
SZDC D1 na rozhrani styku drah umistit hraniéniky. Ve schématu stanovena poloha hrani¢nikd
(vlevo/vpravo/osa + km) je pouze orientaéni a definitivné bude vyfesena pochozi komisi pfi realizaci
stavby.

Navést Kilometricka poloha

Staniceni je navrZeno v koleji ¢. 1 s plynulym navazanim na stavajici stav. K vyznaceni kilometrické
polohy jsou navrzeny:

Stani¢nik tabulového typu — uzsi typ - k vymezeni polohy sudych hektometrd a vSech kilometrovnik(
pro dvoumistna Cisla staniceni na vSech tratich celostatnich.

Tabulovy stani¢nik se upeviuje na samostatné sloupky se zakladem nebo na trakéni opéry
rektifikovatelnymi upevinovacimi prvky dle typu stozaru s vyskou stfedu tabule min. 1700 mm nad TK
nejblizsiho kolejnicového pdsu. Dodani tabuli s veskerym popisem (km a hm, TU a DU, prfesna poloha)
véetné osazeni zabezpecCuje dodavatel stavby. Pfesnou polohu stani¢niku vpravo dole doplini na
stani¢nik zhotovitel na zakladé zaméreni jeho skutecné polohy. Osazeni ndavésti v mistech
s protihlukovymi zdmi, na trakcnich sloupech se zdvazim nebo odpojovadi se provede s ohledem na
viditelnost na konzolach pfi dodrzeni prajezdného profilu.

Na pfipevnéni stani¢nikl lze napfiklad pouzit tyto soucastky: Konzola R42/V/ (pro T a P stozar), V1
(pro BP stozar), V1/1l (pro DS stozar), dle typu jednotlivych stozard. Na BP a DS se pfipevni pomoci
$roubd s hakovymi podlozkami (velikost dle stojin), na stozary typu P pomoci tfmene R41/1l/ (opét
dle prliméru stoZaru) a na stozary typu T pomoci tfmen0 pro tyto podpéry. Kardanu se demontuje a
misto néj se navafi trubka V92/I/ o délce takové, aby se nezasahlo do prajezdného prafezu. Staniénik
nebo sklonovnik se pfipevni nerezovymi Srouby (provrtat trubku a napevno k ni pfiSroubovat
stanicnik).

Zelezobetonovy stani¢nik - v lichych hektometrech bude stani¢eni vyznaceno vlevo trati ve smyslu
kilometraze hektometrovniky.

Rozmisténi stani¢nikl v useku v useku km27,8 - 29,7

Predpis M21 pro staniceni Zeleznic¢nich trati ponechava ve stanicich v kompetenci mistné pfislusné
OR rozhodnuti o zplisobu umisténi staniénika.

V Useku km 27,930 — 29,600 leZi vpravo trati soubéZzna vlecka. Stavajici Zlb. stani¢niky jsou vesmés
osazeny vlevo koleje, kameny 27,8, 28,0 a 28,2 vpravo, kameny 28,1 a 28,9 nebyly pfi zaméreni
nalezeny.

Rekonstrukce koleje je navrzena pouze v Useku km 28,833 — 29,110, pfitom se vkm 28,898 — 28,988
vlevo koleje zfidi nastupisté nové zastavky Kadan sidlisté. Kameny 28,3, 28,6 a 29,1 se snesou pfi
vystavbé novych stozari TV (€. 13, 19 a 29).

V km 28,1 se osadi novy Zelezobetonovy hektometrovnik — ABZ 1-100. Pro rozméry, material a popis
téchto prvkd plati TNZ 73 6395. V km 28,3, 28,6 a 29,1 se snesené hektometrovniky po zfizeni stoZar(
TV znovu osadi.

Kamen km 29,0 se snese pfi rekonstrukci koleje, v km 28,9 a 29,0 se na stozary TV (¢. 24 a 27) osadi
tabulové stanic¢niky — uzsi typ. (Pozn.: Stanicnik km 28,9 by mél byt Zelezobetonovy. Vlevo koleje je
zde vSak nové ndstupisté, vpravo v osové vzddlenosti 4,38m vleckovd kolej. Proto je navrZen tabulovy
stanicnik.)

Stani¢niky ve zbytku useku (km 29,7 — 31,6 7ST Kadafi—Prunéov)
Obecné se predpoklada ponechat stavajici stani¢niky, podle zaméreni a navrhu TV nekoliduji se
zaklady nové zfizovanych trakénich stozara.
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7. ZAJISTENi PROSTOROVE POLOHY KOLEJE

7.1. PREDMET NAVRHU

Umisténi znacek pro zajisténi polohy koleje zasadné uréuje v § 20 provadéci vyhlaska ¢. 177/1995 Sb.,
o stavebnim a technickém fadu drah, k zakonu €. 266/1994 Sb., o drahach. Cilem tohoto navrhu neni
pfesna topologie zajistovaci znacky (pfesné soufadnice) a urceni definitivniho typu znacky, pouze
stanoveni a zdokladovani jejich odpovidajiciho mnozstvi pro vykaz vymér.

Definitivni pocet jednotlivych typd bude stanoven v projektu, ktery zajisti zhotovitel stavby
v zavislosti na skutecnych pomérech pred uvedenim stavby do trvalého provozu. Definitivni pocty
jednotlivych typl tudiz mohou byt odliSné od poctd jednotlivych typ( zde udanych a budou
fakturovany podle skutecnosti.

Projektovou dokumentaci zajisténi prostorové polohy koleje zpracovava zhotovitel stavby na zakladé
samostatné objednavky od objednatele stavby (SZDC S 3, &ast treti, kapitola I. &l. 5). Navrh osazeni
znacek predd zhotovitel stavby v ramci projektu ke schvaleni objednateli stavby.

V objektu je uvaZzovdno pouze umisténi znacek pro definitivni stav. Ndvrh fesi zajiSténi polohy osy
nové zfizené definitivni koleje , tj. kolej v km 28,833 — 29,110. Ve zbytku Useku se ponecha stavajici
stav zajisténi.

7.2. ZAJISTOVACiI ZNACKY

Typ zajistovaci znacky
K — konzolovy typ, doplnény Stitkem s popisem zakladnich parametr(.

H — znacka hrebova, zapusténda do zakladl TV, fimsy, do nastupisté. Zhotoveny jsou z kovu,
vzdorujicimu povétrnosti (vrtule). Stitek s popisem zékladnich parametr(i se umisti v blizkosti znacky
na vhodny podklad (stozar TV).

Oznaéeni zajistovacich znacek
Oznadeni se sklada ze zkratky dané umisténim zajistovaci znacky a z ¢isla znacky:

a) Podle umisténi oznacujeme zajistovaci znacky:
- TV ....znacka je umisténa na stoZaru trakéniho vedeni (na zakladu nebo stozaru)
- ZZ ....znacka umisténa mimo stozary TV a jejich zaklady
b) Cislo znacky na elektrizovanych tratich:
- na stozaru TV je totoZné s Cislem stozaru
- mimo stozar je poradové Cislo znacky doplnéno cislem predchoziho stoZaru TV.

Staniéeni zajistovacich znaéek
Staniceni zajistovacich znacek se udava vkm na Sest desetinnych mist. Podrobnosti stanovuje
predpis CD M21 pfiloha ¢.4.

Vzdalenost zajistovaci znacky od osy koleje

Vodorovna kolma vzdalenost znacky od osy koleje v pddorysném primétu ,0“ se udava v metrech
na tfi desetinnd mista jako kladna hodnota u znacky umisténé vpravo koleje, zaporna u znacky
vlevo koleje. Vzdalenost zajitovaci znacky od osy koleje je 3 m + 10 m (v obvodu ZST po dohodé se
spravou trati (ST) max. 17,5 m) od osy koleje, pfipadné zmensena po souhlasu ST na 2,600 m na Siré
trati a 2,200 m v ZST. Pfi vzdélenosti trakénich stozar( (TS) od osy zajistované koleje 10 m < vzd. <
17,5 m je pro pripadné umisténi konzolové znacky nutny souhlas ST .
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Rozdil vy$ek projektované nivelety TK a zajistovaci znacky
Udava se jako rozdil ,v* vysky TK a zajistovaci znacky v mm.

Vzdalenost k charakteristickému bodu
Udava se jako rozdil ve stani¢eni charakteristického bodu a zajistovaci znacky v metrech na tfi
desetinna mista doplnénd Sipkou se smérem na charakteristicky bod.

Vzdalenosti zajistovacich znaéek

Vzdalenost mezi znackami v pfimé nema presdhnout 200 m, v oblouku v zavislosti na poloméru
oblouku (max. 39 m pro R = 300 m). Znacky se umistuji jednostranné, pfi soubéhu trati se zajisti
kazda samostatné.

Vyskové umisténi zajistovaci znacky

Vyskovy znak zajistovaci znacky (mimo zvySenych nastupist) se nachazi 50 mm (kde to neni mozné,
pak az 300 mm) nad temenem prevyseného kolejnicového pasu. Kde tomuto kritériu vyhovi
hiebova znacka v zdkladech TS, Ize ji vyuZit.

7.3. BODY STAVAIJICi VYTYCOVACI SITE

Seznam bodU vytyCovaci sité véetné geodetickych Udaji jsou obsahem Geodetické dokumentace.
Soucasti grafické casti Navrhu vytyCovaci sité jsou i stdvajici body Zelezni¢niho bodového
polohového pole.

7.4. UMISTENI zAJISTOVACICH ZNACEK

Zajistovaci znacky konzolové jsou umisténé predevsim do zakladll nové projektovanych stozard
trakéniho vedeni. Do téchto zakladd je navrieno umisténi konzolovych znacek v pfipadé, Ze hrana
zakladu je dle stavebnich tabulek stozar( trakéniho vedeni min. 0,20 m nad TK prevyseného
kolejnicového pasu. V mistech, kde nevyhovuji geometrické parametry — vodorovnd vzdalenost
nebo vyskovy rozdil — se umisti do stozar( trakéniho vedeni, ocelovych konstrukci, sloupt
protihlukovych zdi, betonovych konstrukci, pfipadné na samostatny ocelovy sloupek pfi zasadé
dodrZeni stejné nadmorské vysky vstficnych znacek (vodorovna spojnice). Dalsi konzolové
zajistovaci znacky budou osazeny na kovovém sloupku v misté téchto charakteristickych bodd trasy:
ZP, Z0, KO, KP.

Hrebové znacky jsou osazeny ve vsech novych zakladech trakénich stozar( a do dalsich mist, kde
nevyhovuji geometrické parametry a nelze osadit konzolovou znacku — na parapetu mostu, na
nastupisté, osténi tunelu. Hfebové znacky v novych zakladech TV budou osazeny dle TZ pfislusnych
SO Trakce.

7.5. UPEVNENI ZAJISTOVACICH ZNACEK

Zplsob pripevnéni zajistovaci znacky je definovan vyrobcem zajistovaci znacky. Situovani a dodavka
hiebovych znacek (vrtuli) v novych zakladech trakénich stozar( je soucasti SO Trakce.

7.6. ZAMERENI ZAJISTOVACICH ZNACEK

Definitivni podoba zajistovacich znacek bude vychazet z realizace projektového zaméru, zejména
zrealizace zakladl trakénich podpér — jejich polohového a vyskového umisténi vzhledem
k zajistovanym kolejim. Zaméreni provede odborné zplsobila osoba dle zakona 200/1994 Sb. o
zeméméFictvi, § 3, ovéfeni dokumentace té? dle vyhlasky CUZK €. 31/1995 Sb nejpozdéji pred
zahdjenim trvalého provozu.
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7.7. PREDPOKLADANE UMISTENI ZAJISTOVACICH ZNACEK

Predbéziné predpokladané umisténi a typ zajistovacich znadek jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Z7 konzolova
TS¢E. | km zaklad TS TS | nast sloupek

28,833 zU
23 28,836 1

28,885347 1 ZP
24 28,891 1
25 28,931

28,959347 1 Z0
26 28,971
27 29,010 1

29,029336 1 KO
28 29,052
29 29,102

29,103336 1 KP

29,110 KU

celkem 5 6
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8. ZELEZNICNi SPODEK

8.1. PRAZCOVE PODLOZi

8.1.1. POZADAVKY NA KONSTRUKCI PRAZCOVEHO PODLOZi

Z hlediska navrhu prazcového podloZi jsou ve stanici tyto koleje a prislusné parametry navrhu:
Stavajici traté:

a) hlavni tratové a hlavni stani¢ni koleje na tratich regionalnich
E,=15Mpa E,=30Mpa (kol. 1) Epizkpp=50MPa

Tyto parametry byly stanoveny historicky, pro jiny charakter provozu. Vzhledem k zadméru elektrizace,
zvySeni intenzity dopravy a nasazeni elektrickych jednotek pozaduje v tomto pfipadé O13 navrhovat
Zel. spodek na parametry trati celostatnich, tj. 20/40 MPa.

Podle vypoctu jsou v konstrukcich dosazeny hodnoty 22,5 / 40,3 MPa. Pro budouciho zhotovitele
stavby se jako zdvazné predepisuji hodnoty 20/40MPa.

Hodnota mrazového indexu je I,,,=500°C.den

8.1.2. PRUZKUM PRAZCOVEHO PODLOZi

Zakladni priizkum prazcového podloZi (sondy KS 1 — KS 3) byl proveden v pripravné dokumentaci,
pro tento projekt byly provedeny dopliujici prizkumné préace. V ¢asti B.1.2.1 jsou uvedena vSechna
zjiSténa data. Zde jsou uvedeny tabulky s prehledem kopanych sond a vlastnosti v nich zjisténych.

Tabulka €. 1: Pfehled provedenych sond pro prizkum prazcového podloZi

. o e e Zkousky
Kopand sonda Stavajici kolej Stavajici staniceni Umisténi . .
zrnitosti
zast. Kadan sidlisté

KS 4 1 28,850 vlevo (pro ZKPP) ne

KS 5 1 28,900 vlevo ne

KS 2 (PD) 1 28,925 stred ano

KS 14 1 28,970 7 ano
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Tabulka ¢ 2: Souhrn geotechnickych informaci

> N = 9 E
S m ) % S + 8 = 'c o s
Ena B = Q 5 S < = | 8 E8w
3 N © o g o & 3 A o « ZzES
c s o = B o = N v S a N © o =
o ~ v N © c = o= > [ > > =
»n e = £ I s, (S = £ o2 5
T 2 D 5 2 o © S ,° > ~ O i
o] >8 ~ e > =2 - v © S ‘o
= > o o 15
= > o o
zast. Kadan sidlisté
KS 4 S4/SM uL roste P MN-N 25,07 0,9 22,5
KS5 G5/GC SU roste P MN-N 30,07 1,0 30,0
KS 2 S4/SM uL roste P MN-N 90,0 " 1,0 90,0
Poznémka: * hodnota podle SZDC S4 — zatéiovaci zkougka
2 hodnota stanovend na zaklad& laboratorni edometrické zkousky
* hodnota stanovena kvalifikovanym odhadem
ulehlost: UL — ulehly, SU — stfedné ulehly
konzistence: VP —velmi pevnd, P — pevna, T —tuha, M — mékka
vodni rezim: P — ptiznivy, N — neptiznivy
namrzavost: NE — nenamrzava, MN-N — mirné namrzava az namrzava, NN —

nebezpectné namrzava

Pfedpoklady geotechnického priizkumu o typu zeminy zemni plané ovéri geotechnicky dozor,

stejné tak po odhaleni zemni plané ovéfi, zda navrzené skladby praicového podlozi odpovidaji
skutecnému stavu.

8.1.3. NAVRH KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZi

Hodnoty modulu pretvarnosti zemni plané jsou ve vSech sondach vyssi neZz poZadované
minimum. Vzhledem k namrzavosti zemin zemni plané (vesmeés jsou mirné namrzavé az namrzavé)
a z technologickych divodt pro dosazeni fadného zhutnéni je navriena konstrukce typu 2
s konstrukéni vrstvou tl. 0,20m. PoZadované hodnoty modulu pretvarnosti na plani télesa
Zelezni¢niho spodku pak jsou dosaZeny s rezervou (Eo>40MPa). Pro budouciho zhotovitele jsou jako
zavazné predepsany hodnoty 20/40MPa.

Konstrukéni vrstva se zfidi ze $térkodrti fr. 0/31,5 A (SD) potfebné tloustky; navrien je novy
material.

Konstrukéni vrstvy budou hutnény na 14,=0,95 dle TKP.

8.1.4. ZESILENA KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZi

Pro zesilenou konstrukci prazcového podlozZi (ZKPP) pfedpis S4 pozaduje pfi E,=30 MPa navazujici
trati hodnotu modulu pfetvdrnosti E, zpp=50 MPa, pfitom celkova tloustka ZKPP musi byt minimalné
0,50m.
ZKPP je navrzena dle S4, priloha 24.
SloZeni konstrukénich vrstev ZKPP v hlavnich kolejich je

e 0,20m Stérkodrti

e 0,30m drceného kameniva, popft. Stérkodrti

19




SUDOP PRAHA a.s SO 4211, SO 4212
Elektrizace trati Kadan-Prunérov - Kadan

ZKPP se ukonci kolmo ke koleji ve vzdalenosti min. 7,00+5,00 m od rubu opéry. Most je Sikmy, délka
ZKPP na delsi strané bude

e pred mostemvpravo 6,75+7,00+5,00=18,75m, tj. od km 28,833.3

e za mostem vlevo 6,45+7,00+5,00=18,45m, tj. do km 28,895.4

8.1.5. POSOUZENi PODLE FILTRACNIHO KRITERIA

Investor poZaduje doloZit spInéni jednotlivych filtraénich kritérii dle TNZ 73 6949 pro definovanou
kiivku $térkodrti a laboratornich vysledkl rozboru materialé zemni plan&. Podle TNZ 73 6949
(pfiloha 1) musi byt splnéna na rozhrani Zeminy a Konstrukéni Vrstvy kritéria a, b, c, ptipadné pro
vloZeni geotextilie kritérium d, viz niZe. Pro navrhovanou stérkodrt 0/32 stanovi OTP mezni kfivky
zrnitosti, v nich jsou hodnoty dis (v v rozmezi (0,14;1,2) a hodnoty dsq «v vV rozmezi (3,5;10,5). Z toho
pak vychazeji pozadované bezpecné (popf. krajni) hodnoty d;:

a)disgy /dgsz <5 tj. dgsz 2 disky/ 5 dgsz 20,24 (dgsz=0,028)
b) dsoky / dsoz <25 tj. dsoz> dsokv/ 25  dspz 20,42 (dsoz 2 0,14)
¢)diskv /disz 25 tj. disz< disky /5 dis7<0,028 (d157<0,24)
d) dsokv /dsoz <5 tj. dsoz > dsokv/ 5 dsoz22,1 (ds0z20,7)

V dotéené lokalité byly provedeny laboratorni zkousky pouze pro vzorek ze sondy KS2. Projektant
porovnal vlastnosti zeminy s meznimi kfivkami pro stérkodrt 0/32 dle TKP a také posoudil moznost
vloZeni geotextilie mezi tyto vrstvy.

kritérium primér zrna hodnota bezpecna hodnota krajni
vzorek| sonda lokalita | dle TNZ pfi propadu poZadovana | vysledek | poZadovana | vysledek
412 KS2 a d&5 20 min. 0.24 OK
km 28.925 b ds0 8 min. 0.42 OK
c di5 0,25 max.0.028 - max. 0.24 ~ ok
pro gtx d d50 8 min. 2.1 OK

Zemina v sondé KS2 (kolej 1, km 28,925) filtracni kritérium pro vloZeni Stérkodrti splfiuje pouze
pfi pouziti Stérkodrti s kfivkou zrnitosti odpovidajici dolni mezni kfivce (hrubsi material), popt. pfi
pouziti standardni Stérkodrti vyhovuje pro vloZeni separacni geotextilie.

Vysledy signalizuji, Ze v prazcovém podloZi mize byt vhodné pouZit na zemni plani separacni
geotextilii, pfimérenda polozka je zapracovana do vykazu vymér. Vzhledem k tomu, Ze byl posouzen
pouze jediny lokdIni vzorek, nelze jeho vysledek vztahnout na cely usek. Definitivné o pouZiti
geotextilie rozhodne geotechnik investora na zakladé skutecného stavu po otevieni zemni plané
pFi stavbé.
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8.2. TELESO ZELEZNICNiHO SPODKU

8.2.1. PLAN TELESA ZELEZNICNiIHO SPODKU A ZEMNi PLAN

Sitkové usporaddni zemniho télesa je stanoveno vzorovym listem Z1.

Kolej je navrZena se sklonénou PTZS, ve sklonu 5% k nasypovym a prikopovym svah(im, resp. k
trativoddm.

Zakladni $itka PTZS jednokolejné trati je 3,10m. Trat je zde viak vedena v soubé&hu s vle¢kou,
proto je tfeba na ni nahlizet jako na dvoukolejnou, itka PTZS je tedy min. 3,20m. Sitka banketu
v pfimé (D=0) po sklonu PTZS je 0,628m, proti sklonu PTZS 0,930m, pfi maximalnim pFevy3eni
D=150mm (vyhledovy oblouk R=304,5m v km 27,7 — 28,100) pak po sklonu PTZS 0,802m, proti sklonu
0,561m. Maximalni tloustka 3l pfi D=150mm je 0,755m.

Zemni plan je sklonénd shodné s PTZS ve sklonu 5%.
8.3. ODVODNENI

8.3.1. SYSTEM ODVODNENI

Pod nastupistém je pro odvodnéni koleje navrien trativod vysSkové rovnobézny se sklonem trati
(5,9%o0), pred nastupistém v oblasti ZKPP mostu SO 4042 kratky trativod sklonény proti staniceni.
V trativodnich vrcholech (Sachta $11 v oblasti ZKPP pfed mostem a zaslepené napojeni na VO2 za
nastupistém) je trativod zahlouben tak, aby dno ryhy bylo min. 0,30m pod hranou zemni plané.
Navrh tesi také odvodnéni nového drdiniho télesa za nastupistém aZz do km 29,110, tj. v useku
tésného soubéhu koleje a pfistupové cesty, kde jsou v km 29,052 a 29,102 navrieny nové stozary TV
€. 28 a €. 29, a dale zachyceni vody, kterd pfitéka z dlouhého (2km) zafezu nad zastavkou a pro niz
téleso nového nastupisté tvofi hraz.
Ve sméru toku vody, tj. proti staniceni, je odvodnéni nad nastupistém reSeno takto:
staniceni trati / cesty
km 29,110 vtokovy objekt VO1 pro zachyceni splavenin ze stavajiciho pfikopu
km 29,110-29,000 Zlab UCB 2 dl. 110m (zlab mezi koleji a TV 27, 28 a 29, tésné za TV lezi
soubézna cesta)

km 29,000 vtokovy objekt VO2
km 29,000-28,895.2 kanalizace DN 600 ve spolecné ryze s trativodem
km 28,895.2/km 0,113 odklon kanalizace od trati
-/ km0,110-0,013 pokracovani kanalizace v pfistupové cesté na nastupisté

-/ kmO0,013 kfizeni kanalizace s Chomutovskou ulici - protlak

-/ km0,013 wvyUsténi na svah pod silnici, odvedeni podél stavajiciho zelezniéniho naspu
km 28,565 zausténi do koryta Kadanského (v zaméreni ,Prunérovského) potoka

8.3.2. PRUZKUM MOZNOSTI VSAKOVANI

Vramci geotechnického prizkumu byla provedena dodatecnd kopand sonda v patnim pfikopu
u planované zast. Kadan sidlisté v km 28,990. Sonda byla umisténa ve dné odvodnovaciho pfikopu
vlevo od koleje €. 1. Sonda méla zjistit mozZnosti zasakovani vody, kterd pritéka ze zarezu nad novou
zastavkou. V pripadé vhodnych vlastnosti pady by bylo moZno zjednodusit systém odvodnéni.

Sonda zastihla svrchu do hloubky 0,3 m pode dno ptikopu humdzni piscitou hlinu pevné konzistence
(F3/MS0O). Nize byly zastizeny do hloubky 0,9m terciérni zvétralé tufy charakteru extrémné
plastickych hlinitych zemin tuhé konzistence (F7/ME), s ojedinélymi tlomky vel. do 1cm, drobitelnymi
v ruce. Hladina podzemni vody nebyla zastizena.

Dle provedenych laboratornich zkousek doporucujeme uvaZovat s orientaénim koeficientem vsaku
Kysak = 5.10° m.s™.
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Zastizené zeminy svym charakterem neposkytuji dostate¢nou kapacitu pro zasakovani srazkovych
vod z Zelezni¢niho spodku v daném useku. Vsakovaci objekt umistény do tohoto prostredi by musel
byt fadné dimenzovan sdostatecnym retenénim prostorem, umozZiujicim akumulaci srazek
s pfihlédnutim k velmi pomalé rychlosti infiltrace srazkovych vod do horninového prostredi.
Variantné lze uvaZovat s pribéinym vsakovacim prilehem podél celého odvodrovaného Useku
Zeleznicni traté, pripadné odvedeni srazkovych vod mimo stavajici tzemi.

8.3.3. ZASADY PRO KONSTRUKCI ODVODNENI

* Mrazovy index pro tuto oblast je 500°C.den, hloubka promrzani prazcového podloZi h,=1,01m.

e DrendaZni potrubi je navrZeno z PE-HD, DN 150 s hladkou vnittni plochou a profilovanou sténou,
s otvory jen v horni tfetiné obvodu.

e Podélny sklon trativodd je min. 5%o.

e Zakladni Sitka trativodni ryhy je 0,60m, pfi hloubce trativodni ryhy vétsi nez 1 m od Urovné zemni
plané pak 0,80m. Ryha pod nastupistém pro svodné potrubi DN400 bude mit Sitku 1,10m.

* Ryhy vykopané pro svodna potrubi i trativody je nutné od hloubky 1m zapaZit, toto je zapocitano
ve vykazech vymér.

e PFicné prechody svodnych potrubi pod kolejemi jsou obetonované v plném profilu. Pri vzdalenosti
vétsi neZz 3 m od osy koleje postaci obsyp ze Stérkopisku.

e Trativodni ryhy jsou v zavislosti na splnéni filtracniho kritéria vyloZeny separacni geotextilif
200g/m2, pfi vkladani separaéni geotextilie do ryhy se nebude zasyp ryhy touto textilii uzavirat
shora. Ryhy jsou vyplnény drcenym kamenivem frakce 16-32 — zasyp bude proveden az do urovné
plané Zelezni¢niho spodku (viz. vzorové listy Zel. spodku 73.5). Plastové trativodni trouby DN150,
jsou uloZeny na vyrovnavaci vrstvu pisku v tl. 0,05m. Zasyp trativodnich ryh pod nastupisti zast.
Kadar sidlisté se zhutni alespo i na I1d=0,8, aby se zabranilo poklesu nastupistni zi  dky.

« Sachty na trativodech a svodném potrubi: Nové trativodni $achty vrcholové a kontrolni jsou
navrZeny plastové, DN 400 bez kalového prostoru. Nové koncové Sachty jsou navrieny
z betonovych trub DN80O s kalovym prostorem z betonu C16/20 dle detaild odvodnéni. Sachty
vneé kolejisté jsou navrzeny tak, aby nejblizsi hrana konstrukce plastové Sachty byla od osy prilehlé
koleje min. 2,30m, v pfipadé betonové sachty pak min. 2,35 m.

e Plastova Sachta DN 400 je tvofena zakladnim prvkem Sachty — spodnim dilem z materidlu PE-HD
s dvéma otvory v pfimém sméru DN 2/250. Na spodni dil $achty je nasazen Sachtovy komin PE-HD
DN 400. Vyska kominu je upravena na pozadovanou uUroven vstupu. Jako poklopy na plastové
trativodni Sachty jsou pouzity plastové poklopy se zamkem, pod nastupistém poklopy obycejné.

» Sachty koncové jsou dle vzor. listu Z3 navrzeny betonové DN 800, kalovy prostor je minimalné
0,25 m.

» Betonova Sachta DN 800 je sestavena z betonovych skruzi 800/1000/80 nebo 800/500/80, popf.
i 800/250/80. Dno Sachty je z prostého betonu C12/15 tl. min 0,15m. Spodni skruZ je obetonovana
boénimi opérkami C12/15 na vysku min. 0,15m. Pfitoky do Sachet ze svodnych potrubi
a z trativodd budou osazeny do kruhovych otvor( strojné vyfezanych do kanalizacnich skruzi.
Montdzni spara bude utésnéna polyuretanem a obetonovana. Prefabrikaty vsech betonovych
Sachet budou z vnéjsi strany natfeny po celém obvodu dvojnasobnym hydroizolaénim natérem.
Sachty vné kolejisté i pod nastupistém (51, $2, $3) budou zakryty studniénim poklopem DN
1100/60 ze dvou segmentud. Pllené viko se na Sachty ulozi tak, aby spara mezi segmenty byla
rovnobézna s koleji (pfi kontrole nebo ¢iSténi Sachet se odklopi vnéjsi segment, takZe se Sachty
nebudou zasypavat Stérkem).

* PFi napojovani trativodl a svodnych potrubi na jakékoliv betonové skruze je zakazano otvory
v nich vytvaret sekdanim (bourdnim). Jednotlivé otvory museji byt zhotoveny pomoci jadrového
vrtani, aby nedoslo k poskozeni skruZi vytvofenim otvort nadbytecné velkych. Jednotlivé skruze
je tfeba ukladat podle vykresu Rezy 3achtami a svodnym potrubim (9.2), ktery Fesi skladbu
s ohledem na umisténi vtokovych otvor(i mimo spary. Také polohovému osazeni $achet 52 a 53 je
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tfeba vénovat zvySenou pozornost — v jejich tésném sousedstvi se nasledné zfidi nastupistni hrana
z Uloznych blok( U85, tvarnic Tischer a konzolovych desek. Sachty jsou umistény v mezefe mezi
dvéma uloznymi bloky.
e Prvky odvodnéni musi odpovidat OTP Vyrobky pro odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic
¢j. S 34 433/2014-013.
Hydrotechnické vypocty jsou v pfiloze €. 2 této zpravy. Navriena plastovad odvodriovaci Sachta je
uvedena v pfiloze ¢. 3, betonové Sachty v pfiloze ¢. 4. Podrobna skladba betonovych Sachet na
kanalizaci je v samostatné ptiloze dokumentace 9.3 Tabulka Sachet.

8.3.4. RESENi VTOKOVYCH OBJEKTU

V km 29,110 se zfidi vtokovy objekt VO1 na zacatku prikopového Zlabu UCB2 pro usmérnéni vody
do Zlabu a pro zachyceni necistot ze stavajiciho prikopu. V km 29,000 na prechodu mezi Zlabem UCB2
a kanalizaci DN600 zfidi vtokovy objekt VO2.

Vtokové objekty jsou navrieny monolitické z betonu C30/37-XC4,XF3, kontrola shody betonu
bude provedena dle CSN EN 206-1. UloZi se na podkladni vrstvu $térkodrti t1.0,20m. Stény tloustky
0,20m budou vyztuzeny KARI sitémi 100 x 100 x 8mm. Opatti se dvéma vrstvami hydroizolaéniho
natéru. Vykop se zasype vykopkem.

U VO2 ve sméru ke Zlabu UCB2 se sténa upravi do profilu jeho vnéjsiho prirezu, ve sméru
k zatrubnéni bude pfilehla trouba soucasti stény objektu. Nad kanalizaéni troubou se zfidi vrcholové
napojeni trativodu a zaslepi se. Objekt se prekryje poklopem, stejnym jako pro horskou vpust.

U VO1 ve sméru ke Zlabu UCB2 se sténa upravi do profilu jeho vnéjsiho prlrezu, ve sméru ke
stavajicimu prikopu se do stény osadi tvarnice TZZ3 a zfidi se kfidla pro usmérnéni vody do
vtokového objektu. Prostor mezi kfidly se vydlazdi kamennou dlazbou tl. 0,150m do betonu tl. 0,10m.

8.3.5. KAPACITA KANALIZACE

Kanalizace i pfikopovy zlab UCB2 nad ni maji odvadét vodu ze zafezu nad zastdvkou dl. cca 2km.
Pfitok pfi navrhovém desti (15minutovy dést s periodicitou p=0,5) byl teoreticky vypolten na
relativné vysokou hodnotu 1237 I/s. Takové mnozstvi by navrieny zlab UCB2 dok&zal odvést az pfi
naplnéni na 1,17m, tj. s hladinou v trovni 0,07m nad PTZS.

Za optimdlni povaZzujeme naplnéni zlabu UCB2 do urovné zemni plané, tj. na 0,90m. Pak Zlabem
projde cca 950I/s. Na tuto hodnotu je také posuzovana navrzena kanalizace DN600.

Vzhledem k teoretickému mnoiZstvi vody, které bude pfitékat ze zatezu po vyhledové rekonstrukci
traté nad zastavkou a zfizeni funkéniho odvodnéni, doporucujeme pfivyhledové rekonstrukci trati
obnovit stavajici propustek ev. km 29,146 ajeho vtok upravit tak, aby do néj voda vtékala pfi
prekroceni kapacity nyni zfizovaného odvodnéni za propustkem.

Hydrotechnické vypocty jsou v pfiloze €. 2 této technické zpravy.
8.3.6. RESENI KANALIZACE

Kanalizace zalind ve vtokovém objektu VO2. Zpo&atku je vuseku S6 — S4 smérové vedena
rovnobézné s koleji, $achty 56 a S5 jsou pod nastupistém. Tyto $achty budou mit konusovy poklop
natoceny svislou ¢asti ve sméru koleje tak, aby konus jednak nekolidoval s konstrukci nastupisté,
jednak nebranil uloZeni nastupistni desky na téleso ndstupisté vdl. 0,50m. Tomu je také tfeba
pfizplsobit uloZeni stupadel v ndvaznosti na dolni segmenty $achet. Sachtami 54 a S3 se kanalizace
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odklani od koleje, prochazi pod pFistupovou cestou a od 3achty 53 sméfuje do pfistupové cesty.
Sachty S2 a 51 leZi v piistupové cesté, konusovy poklop se nato&i svislou sténou smérem k ose cesty.

Vzhledem k pozadované maximalni rychlosti proudici vody 5m/s je sklon kanalizace 25%o
a $achta S2 je navriena jako spadi$tova. Skladba skruZi je zde pfizptisobena vykovému rozdilu vtoku
a vytoku.

Ze $achty S1 pak navazuje samostatny SO 4211.1 Kadar - Kadar Prunéfov, vyusténi kanalizace. Ten
resi jednak protlak, jimz kanalizace projde pod Chomutovskou ulici, jednak vyusténi kanalizace na
terén a odvedeni vod do Kadarského (v zaméreni Prunérovského) potoka.

Upozornéni: predeviim $achty 55 a 56 jsou ulozeny pod konstrukci nastupiité. Proto je tfeba
osadit je s maximalni presnosti a s nestandardné nato¢enymi konusy tak, aby nekolidovaly
s konstrukci nastupisté!

8.3.7. KOORDINACE S NOVYM TV

Vyhledové feSeni GPK a Zelezni¢niho spodku je dokumentovano pracovnimi pficnymi fezy v mistech
stozarl TV (pfiloha ¢. 11). Pracovné je navrien zpevnény prikop, ve vyhledovém projektu
pravdépodobné bude pfikop otevieny, aby v dlouhém zafezu umoznil vsakovani vody a zmensil tak
jeji mnozstvi na dolnim konci drazniho zarezu nad zastavkou Kadan sidlisté. V projektu zadroven bude
v soubéhu s koleji vle¢ky (cca km 28,000 - 29,650) navrzena PTZS vlevo jako pro dvoukolejnou trat, tj.
v Sifce 3,20m. Tento poZzadavek muizZe byt problematicky v oblasti TV 7-11, jeZ se v této stavbé zfizu;ji
v maximalni osové vzddlenosti 5,0m a jejichz zaklady pak omezuji pfipadnou polohu pfikopové
tvarnice. Doredi se v projektu tratového useku — pravdépodobné kombinaci $itky PTZS 3,10m
a otevieného pfikopu (bez tvarnic).

8.4. ZASADY DELENi VYMER

Do SO Zelezni¢niho spodku je zahrnuto sneseni biologické vrstvy podél trati (véetné plochy pod
novym nastupistém), odstranéni vyzisk( z Cisticky kolejového loZze v km 28,885-29,915, hloubkové
odvodnéni (trativody asvodné potrubi/kanalizace), konstrukéni vrstvy prazcového podloZi,
povrchové odvodnéni trati a prislusné vykopy.

Chranicky - jsou soucasti vymér pfislusnych stavebnich objektd nebo provoznich soubor(
inzenyrskych siti. V kolejové dokumentaci jsou uvedeny pouze pro koordinaci.

Nastupisté — nastupisté v zastavce Kadan sidliSté maji samostatny SO 4221. Do néj spadaji zemni
prace v oblasti nastupisté a pristupové cesty (sneseni biologické vrstvy a vykopy pro cestu, nasypové
téleso ndastupisté i cesty, ochrana svahl), zfizeni konstrukce nastupisté a jeho povrchu, zabradli.
Mosty — u mostu SO 4042 je do SO Zelezni¢niho svrsku zahrnuto sneseni a zfizeni kolejového rostu
a Stérkového loze, do SO Zelezni¢niho spodku vykop pro ZKPP a zfizeni konstrukci Zelezni¢niho
spodku se ZKPP pred i za mostem.

8.5. VSEOBECNE ZASADY

Navrh Uprav drazniho télesa a navrh odvodnéni je vypracovan v souladu s nasledujicimi predpisy,
normami a vzorovymi listy :

SZDC S4 - Zelezni¢ni spodek

CSN 73 6133 — Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci.

TNZ 73 6949 — Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic

VL Zel. spodku Z1 — Prostorové usporaddni a zakladni rozméry zemniho télesa

VL Zel. spodku 72 — Zemni téleso

VL Zel. spodku Z3 — Odvodriovaci zafizeni

VL Zel. spodku Z5 — Uprava draznich svah(
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Po sneseni Zelezni¢niho svrsku se odtézi pfebytecny materidl na Uroven nové zemni plané. Zfidi se
odvodnéni (trativody a svodna potrubi). Na zemni plani se nasledné zfidi podkladni vrstva ze
$térkodrti tloustky 0,15m.

Do zemnich vykopovych praci je zahrnuto odtéZzeni materialu na Uroven zemni plané, hloubeni ryh
a Sachet pro podpovrchové odvodnéni. Naopak tam nejsou zahrnuty odkopavky, které jsou soucasti
jinych objektl stavby (kabelové trasy).

Upozornéni: Je nutné koordinovat prace na Zelezni¢nim spodku s ostatnimi profesemi.

Obzvlasté pak pokladka chranicek musi byt zkoordinovadna tak, aby chranicky byly poloZzeny do
odkryté zemni plané, radné zasypany a zasyp zhutnén a az pak doslo k findlni Upravé zemni plané. Je
nepripustné chranicky osazovat do hotové zemni plané nebo uz pres zfizenou konstrukéni vrstvu.

8.6. NAKLADANI S VYZiSKANYM VYKOPOVYM MATERIALEM

Vzhledem k malému rozsahu praci se nepredpokladd recyklace sneseného Stérkového loze. Po
sneseni Stérkového loZe vramci praci vSO 4112 a 4212 (Zel. svrsek) se v kolejisti bude dale tézit
material az do Urovné zemni plané v ramci SO 4111 a 4211 (Zel. spodek) Podle kopanych sond,
provedenych v ramci prlzkumu prazcového podloZi, se zde budou téZit relativné kvalitni materidly —
hlubsi vrstvy (znecisténého ) stérkového loze, puvodni konstrukéni vrstvy (jil piscity, pisek / Stérk
s pfimési jemnozrnné zeminy, jilovity pisek, hlinity stérk, pisek). Ten bude mozno pouzit pro vystavbu
nasypu pro nastupisté v zast. Kadan sidlisté. Pro pouziti do nastupist predpokldadame smisit material z
50% vyzisku Stérkového loZe a 50% kvalitnéjsiho vytézeného materidlu. V celkovém objemu vykopu
predpokladame podil vhodného materialu 50%.

Cést vykopového materialu (,nepropustna zemina“) se vyuZije pro zasypy.

Ostatni material se odveze na skladku.

Pfedpokladané objemy zemnich praci a vyuZiti vykopového materialu:

mat. v ZST potifebné objemy pouZiti vykopu do

m3 vyk.celk | pouZitel. | nasyp tento SO | nést. ZST | nast. zast. prebytek
7el. svriek(SL) 1991 189 83 1719
Zel. spodek 3849 1924 136 136 189 376 3148
nastupisté 378

mat. v zast potrebné objemy pouZiti vykopu do

m3 vyk.celk | pouzitel. | nasyp tento SO | nast. ZST | nast. zast. prebytek
7el. svriek(SL) 456 456

Zel. spodek 454 227 64 64 163 227
nastupisté 217 0 1078 217

Pokud by material z vykopu v zastavce Kadan sidlisté nebyl vhodny do nasypl ndstupisté, pouZije se
vykopovy material ze ZST Kadari.
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8.8. KABELOVE TRASY

Vedeni kabelovych tras je zakresleno v situaci a podélnych fezech. Tabulka chrani¢ek v mistech nové
ztizovanych koleji je v priloze ¢. 4 této technické zpravy. Chranicky kabell i vykopy tras jsou soucasti
prislusnych SO. Ryhy pro kabelové trasy se zasypou vyziskanym materialem.

V ramci pfipominkového fizeni bylo s 013 domluveno pro kabely navriené vlevo podél koleje ve
vykopu pod zemni plani (P1 — P2) zfidit odfez zemni plané. Vzhledem k tomu, Ze kabely jsou obdobné
vedeny i v celém Useku z Zst. Kadan do Zst. Kadan Prunéfov, nema smysl lokalni opatreni v kratkém
Useku pred zast. Kadan sidlisté. Odrez zemni plané pro uloZeni kabell se zfidi pouze v Useku
dotéeném Upravami Zelezni¢niho spodku (ZKPP pfed mostem — P2). Toto feSeni s 013 projednal HIS.
Proto je nutné koordinovat prace na Zeleznicnim spodku s ostatnimi profesemi. Pokladka
kabelovych tras a s ni spojené zasahy do vybudované zemni plané (vykop ryh) by méla byt dle
mozZnosti provadéna jesté pred upravou rovinatosti zemni plané a jejim hutnénim. Pokud to neni
mozné, musi byt vykopané ryhy po zasypani upraveny tak, aby byla dodriena predepsana mira
zhutnéni zemni plané a také jeji rovinatost v predepsaném sklonu, popf. nepropustnost.

Obzvlasté pak pokladka chranicek musi byt zkoordinovana tak, aby chranicky byly polozeny do
odkryté zemni plané, Fadné zasypany a zasyp zhutnén a az pak doslo k finalni Gpravé zemni plané.
Je nepfipustné chranicky osazovat do hotové zemni plané nebo ui pfes zfizenou konstrukcni
vrstvu.

9. SOUVISEJICi PS A SO

Objekty Zelezni¢niho svrsku a spodku zde souvisi s objekty kabelovych tras, nastupist, mostl
a dalSich. Souvisejici objekty jsou zfejmé z koordinacnich situaci v ¢asti dokumentace C — Koordinaéni
situace.

PS 1201 Kadarn - Kadan Prunérov, TZZ

PS 2010 Kadan - Kadan Prunérov, MK - doplnéni a Upravy
PS 2005 Kadan - Kadan Prunérov, rozhlasové zarizeni

PS 2002 Kadarn - Kadan Prunérov, TZ a sdélovaci zafizeni

PS 2006 Kadan - Kadan Prunérov, kamerovy systém

PS 2008 Kadan - Kadan Prunérov, EZS

PS 2009 Kadan - Kadan Prunérov, TK, DOK - doplnéni a Upravy
PS 2011 Uprava stavaijici kabelizace

PS 2003 Kadar - Kadar Prunérov, Uprava radiovych systému TRS
PS 2004 Kadan - Kadan Prunérov, MRS

PS 2001 Kadan - Kadan Prunérov, pfenosové zafizeni

PS 2012 Kadan - Kadan Prunétov, integracni koncentrator
SO 4211.1 Kadan - Kadan Prunérov, vyusténi kanalizace

SO 4221  Zast. Kadan sidlisté, nastupisté

SO 4042  Zelezni¢ni most v km 28,873

SO 4044  Umisténi zdbran proti dotyku

SO 5201  Zast. Kadarn sidlisté, stavebni Upravy

SO 6211 Kadan - Kadan Prunérov, trakéni vedeni

SO 6211.9 Kadar - Kadari Prunéfov, trakéni vedeni mimo SZDC
SO 6261  Zast. Kadan Sidlisté, pripojka nn

SO 6262  Zast. Kadan Sidlisté, rozvod nn a osvétleni

SO 6271  Kadan - Kadan Prunérov, ukolejnéni

SO 6271.9 Kadari - Kadari Prunéfov, ukolejnéni mimo SZDC
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10. VYJIMKY Z NOREM, PREDPISU A VZOROVYCH LISTU

Vyjimky nejsou treba.

11. VLIV STAVBY NA ZIVOTNi PROSTREDI

Materidly pouzité ke stavbé Zelezni¢niho spodku a svrsku lze z hlediska Zivotniho prostredi povaZovat
za nezdvadné. Vyjimku by tvorily stavajici dfevéné prazce, zde se viak nevyskytuji. S témito materidly
by se nakladalo jako s nebezpe¢nym odpadem.

12. BEZPECNOST PRACE PRI REALIZACI STAVBY

Zhotovitel stavby (zaméstnavatel) je povinen zajistit bezpecnost a ochranu zdravi za zaméstnancu pfi
praci s ohledem na rizika moZného ohroZeni Zivota a zdravi, ktera se tykaji vykonu prace (odst.1 § 101
z.€. 262/2006 Sb., zdkonik prace).

Zhotovitel stavby je povinen vytvaret bezpecné a zdravi neohrozujici pracovni prostiedi a pracovni
podminky vhodnou organizaci bezpecnosti a ochrany zdravi pti praci pfijimanim opatreni k
predchazeni rizikim (odst.1 § 102 zak. ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace).

Vsechna opatfeni musi odpovidat poZzadavkim legislativnich pfedpisli, norem a jinych zavaznych
predpisl, navodim vyrobctl, technologickym a pracovnim postuplm pfip. mistnim bezpecnostnim
predpisiim, a také zavaznym dokumentlm a poZadavklm spravcd inZenyrskych siti a legislativnim
predpistim, zavaznym predpisim, normam a smérnicim tykajicich se kontaktu se Zelezni¢ni dopravou
nebo s dopravou silniéni.

Zameéstnavatel, ktery provadi jako zhotovitel stavebni, montazni a stavebné montdzni prace nebo
udriovaci prace pro jinou pravnickou osobu (SZDC s.o., spravci inZenyrskych siti, atd.) na jejim
pracovisti €i zafizeni, zajisti v soucinnosti s touto osobou vybaveni pracovisté pro bezpecny vykon
prace. Prace mohou byt zahdjeny pouze, pokud je pracovisté nalezité zajiSténo a vybaveno.
Zameéstnavatel je povinen zajistit, aby stroje, technicka zafizeni a dopravni prostifedky a naradi byly z
hlediska BOZP vhodné pro praci, pfi které budou pouzivany.

Zameéstnavatel je povinen organizovat praci a stanovit pracovni postupy, tak aby byly dodrzovany
zasady bezpecného chovani na pracovisti.

Na pracovistich, na kterych jsou vykondvany prace, pri nichz muiZe dojit k poskozeni zdravi, je
zaméstnavatel povinen umistit bezpecnostni znacky, zavést signdly nebo instrukce tykajici se BOZP.
Zajisténi BOZP se tyka vsech osob, které se s védomim zhotovitele zdrzuji na stavenisti. Zajisténi
BOZP se vztahuje i na osoby mimo pracovnépravni vztahy tj. napf. osoby samostatné vydélecné
¢inné.

PIni-li na jednom pracovisti Ukoly zaméstnanci dvou a vice zaméstnavatelll, jsou zaméstnavatelé
povinni vzdjemné se pisemné informovat o rizicich a pfrijatych opatfenich k ochrané pred jejich
plGsobenim, kterad se tykaji vykonu prace a pracovisté a spolupracovat pfi zajistovani bezpecnosti a
ochrany zdravi pfi praci pro vSechny zaméstnance na pracovisti.

Prace a povinnosti cizich pravnickych a fyzickych osob v prostordch provozované Zelezni¢ni dopravni
cesty z hlediska BOZP:

1. Pro zhotovitele stavby je smluvné zévazny predpis SZDC Bpl o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi
praci.

2. Zhotovitel stavby je povinen zajistit provadéni praci odborné zpUsobilymi osobami dle predpisu
SZDC Zam1 - o odborné zpUsobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, Gginny
0d 1.9.2014
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3. Zhotovitel stavby je povinen zajistit provadéni praci osobami zdravotné zpUsobilymi ve smyslu
vyhlagky €. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zplsobilost osob pfi
provozovani drahy a draini dopravy

4. Zhotovitel stavby zajisti, aby vSechny fyzické osoby, které se budou pfti provadéni dila pohybovat
na draze nebo v obvodu drahy na mistech verejnosti nepfistupnych, mély povoleni pro vstup do
téchto prostor. Povoleni se vydava dle predpisu SZDC Ob1 dil Il.

Prehled zakladnich legislativnich predpisti BOZP platnych pro pracovni ¢innosti ve stavebnictvi:

Z €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni

Z ¢. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalsi pozadavky BOZP v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi Cinnosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy
(zakon o zajisténi dalSich podminek BOZP), v platném znéni

Z.¢. 258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zdkond, v pl. znéni
NV ¢. 591/2006 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpeénost a ochranu zdravi pti praci na stavenistich, v
platném znéni

NV 362/2005 Sh., o blizsich poZadavcich na bezpec¢nost a ochranu zdravi pti praci na pracovistich s
nebezpecim padu z vySky nebo do hloubky, v platném znéni

NV 101/2005 Sb., o podrobnéjsich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostredi, v platném znéni
NV 378/2001 Sb., kterym se stanovi blizsi pozadavky na bezpelny provoz a pouZivani strojl,
technickych zafizeni, pfistrojli a naradi, v platném znéni

NV 168/2002 Sb., kterym se stanovi zpUsob organizace prace a pracovnich postupl, které je
zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostiedky, v platném znéni

NV €. 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a blizsi podminky poskytovani ochrannych pracovnich
prostfedkd, mycich, Cisticich a dezinfekénich prostredkd, v platném znéni

NV 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci, v platném znéni

NV 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpeénostnich znacdek a signald, v pl. znéni

NV 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi Gcinky hluku a vibraci, v platném znéni

NV 406/2004 Sb., o blizsich pozadavcich na zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci v prostredi
s nebezpecim vybuchu, v platném znéni

Vyhl.¢. 50/1978 Sb., o odborné zplsobilosti v elektrotechnice, v platném znéni

Vyhl.¢. 18/1979 Sb., kterou se urcuji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi nékteré podminky k jejich
bezpecnosti, v platném znéni

Vyhl.¢. 19/1979 Sb., kterou se uréuji vyhrazend zdvihaci zafizeni a stanovi nékteré podminky k
zajisténi jejich bezpecnosti, v platném znéni

Vyhl.¢. 21/1979 Sb., kterou se urluji vyhrazend plynova zafizeni a stanovi nékteré podminky k
zajisténi jejich bezpecnosti, v platném znéni

Vyhl. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni poZzadavky k zajisténi bezpecnosti prace a technickych
zafizeni, v platném znéni

Vyhl.¢. 73/2010 Sb., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zatizeni, jejich zafazeni do tfid a
skupin a o blizSich podminkach jejich bezpecnosti, v platném znéni

Vyhl.¢. 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky pozarni bezpeénosti pfi svafovani a nahfivani Zivic v
tavnych nadobdach, v platném znéni

Vyhl.¢. 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do kategorii, limitni hodnoty
ukazatelll biologickych expoziénich testd a podminky odbéru biologického materidlu pro provadéni
biologickych expozicnich testll a naleZitosti hlaseni praci s azbestem a biologickymi Ciniteli, v pl. znéni
Vyhl.€.394/2006 Sb., kterou se stanovi prace s ojedinélou a kratkodobou expozici azbestu a postup
pfi urceni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci, v platném znéni.
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13. ZAVER

Materidly a konstrukce navrzené projektem vychazeji z nabidek vyrobk(, vzorovych list(l a zkuSenosti
jako realné mozné, dostupné a vzhledem k poZadovanym parametrim i financné nejlspornéjsi,
slouzici jako podklad pro stanoveni nakladl jednotlivych SO. V dokumentaci uvedené vyrobky nejsou
zavazné a je moZno je nahradit obdobnymi vyrobky s minimdlné stejnymi parametry a kvalitou.
Vsechny materialy je nutno doloZit certifikaty jakosti a pfipadné odpovidajicim posouzenim. Vybrané
vyrobky pro Zelezniéni svréek a spodek musi byt schvaleny pro pouZiti do koleji SZDC s.o. a CD a.s.
a musi mit platné Osvédceni.

Zména materialu zvysujici naklady neni mozna, ve vyjimecnych pfipadech pti zméné technického
feSeni vyZaduje souhlas investora.

V Praze, zari 2017 Zpracovala: Ing. Jitka Doubkovd
SUDOP PRAHA a.s.
Stredisko 201 - Zel. trati a uzli
Olsanskd 1a, 130 80 Praha 3
Tel.: +420 267 094 168
E-mail: jitka.doubkova@sudop.cz

14. PRILOHY

Vypocty konstrukce prazcového podlozi
Hydrotechnické vypocty

Plastové sachty

Betonové Sachty

Tabulka chranicek

vk wn e
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Navrh a posouzeni prazcového podlozi

hlavni koleje
ln [°C.den]

E, [MPa]

Ep [MPa]

druh traté dle S4

zast Kada n sidlist é

500
15
30

Stani¢eni

28,850

28,900

28,925

Sondy

KS 4

KS 5

KS 2 (archiv)

stanoveni Eo

KO

KO

zz

parametry

Materidl podlozi

S4/SM

G5/GC

S4/SM

Eor [MPa]

22,5

30,0

90,0

Uprava plan é

E, pro vypo €et [MPa]

22,5

30,0

90,0

hy [m]

0,55

0,55

0,55

Vodni rezim

0,4

0,4

0,4

0,6

0,6

0,6

Namrzavost

NavrZena opat feni

vrstva 1

SD tl. 0,20m

SD

tl. 0,20m

SD tl. 0,20m

parametry

E=80 MPa

A=2,00 W/mK

E=80 MPa A=2,00 W/mK

E=80 MPa

A=2,00 W/mK

vrstva 2

parametry

vrstva 3

parametry

vrstva 4

parametry

zlepSena zemina

NE

NE

NE

Posouzeni ochrany
proti mrazu

hz.dov [m]

0,60

0,60

0,60

hz,dov,ZZ [m]

0,00

0,00

0,00

hsp [M]

0,23

0,23

0,23

hpr [m]

1,01

1,01

1,01

hk + hsp + hz.dov [m]

1,38

1,38

1,38

hy + Zhi + hy 4oy zz [M]

Ochrana pfed mrazem

VYHOVUJE

VYHOVUJE

VYHOVUJE

Posouzeni Gnosnosti

na vrstvé

E [MPa]

E [MPa]

E [MPa]

podlozi

22,5

30,0

90,0

1. vrstvé

40,3

47,6

84,5

2. vrstvé

3. vrstvé

4. vrstvé

Unosnost na z. plani

VYHOVUJE

22,5

VYHOVUJE

30,0

VYHOVUJE

90,0

Unosnost na PTZS

VYHOVUJE

40,3

VYHOVUJE

47,6

VYHOVUJE

84,5







Kadan - Pruné fov

Posouzeni kapacity p Fikop @

periodicita 0,2, tj. 1x za 5let

stanice 41 Podbo Fany

Pfiloha €. 2

dle TNZ 73 6949 navrhova intenzita srazek (dés t 15min): 211 l/s.ha
Vstupni sou Einitele
Qqs= 211 I/(s.ha) Intenzita smérodatného desté
Prikop vlevo nad zastavkou Kada n sidlist &
Vypo €et mnoZstvi odtokové vody
- MnozZstvi
. . . Soucinitel 2 Redukovana .
Typ Gzemi Poznédmka odtoku ¢ Plocha [m?] Plocha [ha] plocha [ha] odtogomas]vody
kolejisté km 28,9-31,1 plan 0,70 13200 1,320 0,924 195,0
svah zarezu L 29,0-29,620 strma zatravnéna plocha 0,60 3236 0,324 0,194 41,0
svah zafezu L 29,620-30,460 |strma zatravnéna plocha 0,60 15443 1,544 0,927 195,5
svah zarezu L 30,460-31,070 [strma zatravnéna plocha 0,60 4540 0,454 0,272 57,5
svah zafezu R 29,620-30,250 |strma zatravnéna plocha 0,60 6878 0,688 0,413 87,1
svah nad koleji L 29,0-29,62 [louky, remizky, 12% 0,15 107603 10,760 1,614 340,6
svah nad koleji L 29,62-30,46 |louky, remizky, 12% 0,15 101186 10,119 1,518 320,3
celkem 1236,8
Zlab UCB 2 zcela zapln ény - na 1,40m 13,5%o
Navrh a posouzeni p Fikopu
e Manninglv o % ! . . . Kapacita
- Podélny spad v .| Pratoény profil Omoceny Hydraulicky Rychlostni »
Typ prikopu [%o] soummteri drsnosti s [m? obvod O [m] | polomér R [m] | soucinitel C pnk([JI’/JsLi Q
UCB 2 13,500 0,015 0,600 3,180 0,189 50,5 1528,9
Zlab UCB 2 napln &ny 0,07m nad PTZS - 1,17m 13,5%o0
Navrh a posouzeni p Fikopu
e Manninglv o % ! . . . Kapacita
- Podélny spad v .| Prato€ny profil Omodeny Hydraulicky Rychlostni »
Typ prikopu [%o] soummteri drsnosti s [m? obvod O [m] | polomér R [m] | soucinitel C pnk([JI’/JsLi Q
UCB 2 13,500 0,015 0,500 2,740 0,182 50,2 1246,0
Zlab UCB 2 napln &ny k PTZS - 1,10m 13,5%o0
Navrh a posouzeni p Fikopu
e Manninglv o % ! . . . Kapacita
- Podélny spad v .| Pratoény profil Omodeny Hydraulicky Rychlostni »
Typ prikopu [%o] soummteri drsnosti s [m? obvod O [m] | polomér R [m] | soucinitel C pnk([JI’/JsLi Q
UCB 2 13,500 0,015 0,470 2,600 0,181 50,1 1163,9
Zlab UCB 2 napln ény k zemni plani - na 0,90m 13,5%o
Navrh a posouzeni p Fikopu
P Manningv R ’ o —— . Kapacita
- Podélny spad . [ Pratocny profil Omoceny Hydraulicky Rychlostni .
Typ prikopu [%o] soucmlterll drsnosti S [m? obvod O [m] [ polomér R [m] | souginitel C prlkc[Jlstu] Q
UCB 1 13,500 0,015 0,394 2,264 0,174 49,8 951,3
Zlab UCB 2 napin ény na 0,75m 13,5%0
Navrh a posouzeni p Fikopu
e Manninglv o % ! . . . Kapacita
- Podélny spad v .| Prato€ny profil Omodeny Hydraulicky Rychlostni »
Typ prikopu [%o] soummteri drsnosti s [m? obvod O [m] | polomér R [m] | soucinitel C pnk([JI’/JsLi Q
UCB 1 13,500 0,015 0,308 1,870 0,165 49,4 716,9







TRATIVODNI SACHTY PLASTOVE:

pfiloha €. 3
trativodni Sachty plastové, nasouvaci trouba PE-HD, DN 400
vykop a zasyp Sachet je zapocitan ve vykazu materialu trativodu viz, pfiloha €, 4
nasou- kryt pozn
¢islo v X kota kota TK  kota * Sachta vaci Sachty z4&- =
vtok/ trubka se slepka | vrcho-
Sachty vytok poklopu Pvst. 3vst. | DN400 | zam lova §,
§11 818718.937 997343.409 320,000 | 321,587 | 321,41 1 1,117 1 1 \%
VO2 1
celkem 1 0 11 1 2
trat. Sachty plastové 2 vstupy 1 * kota poklopu je horni plocha krytu
trat. Sachty plastové 3 vstupy
nasouvaci trouba PE-HD, DN 400 (+ 10% pro fez) 12

kryt Sachty oby ¢&ejny
kryt Sachty se zamkem
zaslepeni vstupu 2






BETONOVE SACHTY :

SO 4212 Kadan - Kadan-Pruné fov, Zelezni €ni spodek
trativodni Sachty betonové DN 800 (koncové a Sanhtgvodném potrubf)

§. ryhy pro vykop:
bet. Sachty DN 800 - 1,5m + (zajitano navic 2 x 0,1 roZ&ini na pazenf) = 1,7
vykop = plocha ryhy * hloubka vykopu od zemni glan
zahoz vykopkem (nenamrzavy materidl) = vykop - lsgte C 12/15 - vyrovnéavaci vrstva SP - objem 3acht

pazeni:

kryt Sachty: betovové -ifené

koéty vtoku a vytoku u kanalizaich Sachet vyjaji kotu zaGsini trativodi a svodnych potrubi

pro hloubku > 1,3m bet. Sachty DN 800 *147* hloubka od zemni pl&n

plocha ryhy:

Poznamka: koncova Sachta je posledni Sachtadmaisa svodném potrubiip. trativodu ped jeho vyisinim do hl. sbrage nebo jiného odvod. giaeni

bet. Sachty DN 800 - 1,7 *1,7 = 2,8¢

— 0 3 ’2 > s £ & £ =] ) 8 z 3
— R = k=1 = o =]
£ « | 2 |z | £ | 2| 2| 8| 2% 2 | §z=| & EKE |8 |® |= £ 3 €25 s g
o2 z & g g = 8 F3 = 2 3.5 S 268 Sujo| S| S| B s 588 5 €
26 Y X g < s | 53 “ | e5| E g S = S8 SLEloE|EE|TE]| S © g 202 S S
©8 = 8 g | &£ |82 | % | 2% ¢ s | =5 s |£°8| g [RETIET|ST|ET| & = |85¢% 5 5
c 9 = ] N & c = = 9 © 5 s N o o < = o = o] c 2
g8 = | 52| 8 S| g | g 2o g 35| & |28 |2 |5 |32 g & 55 s s
2} X < > = o 2 i = 2 2 2 >§ g
S1 818749,188 | 997429,902 0,013000 |312,130|312,130| 42,000 25,0 313,800( 314,735 311,980 311,83 1,970 7,880 52 0,225 0,1125] 10,732 2,755 15,0 0,150 |v cesté
S2 818741,473 | 997388,617 0,055000 |315,645|313,180| 41,895 25,0 316,850(317,754| 313,019 312,87 3,981 15,924 10,8 | 0,225 0,1125| 18,446 | 4,735 30,3 0,150 |v cesté obloZeni ¢edicem
33 818733,779 | 997347,435 0,096500 |316,691|316,691| 18,224 25,0 321,050(321,350| 316,525 316,38 4,675 18,700 12,7 | 0,225 0,1125| 18,796 | 4,825 35,5 0,150 |vedle cesty
34 818720,178 | 997335,305 | 28,895200 |317,146(317,146| 37,942 25,0 |321,600|320,570(321,410| 316,985 316,84 3,735 14,940 10,1 | 0,225(0,1125| 17,238 | 4,425 28,4 0,150 |z8l, ZKPP
S5 818725,508 | 997297,739 | 28,933224 |318,093(318,093| 34,058 25,0 |322,355|320,870(322,205| 317,930 317,78 3,090 12,360 8,3 0,225 0,1125| 16,654 | 4,275 23,5 0,150 |v nastupisti
36 818731,953 | 997264,296 | 28,967500 |318,944(318,944| 31,088 25,0 |322,545|321,100(322,392| 318,777 318,63 2,473 9,892 6,6 0,225 0,1125| 14,083 | 3,615 18,8 0,150 |v nastupisti
sou Cet 79,696 |53,610| 1,350 | 0,675 | 95,948 151,4
Rekapitulace materialu : _ vykop 3. t fida 70% vykop G 55,8 m* detailni feSeni, rozméry a popis jednotlivych dili betonovych Sachet.
vykop 5. t fida 30% vykop G 23,9 m® pfiloha 9.3 Tabulka Sachet
zahoz Sachet vykopkem (nenamrz. mat.) 536m 3
dno z betonu C12/15 1,4 m®
vyrovnavaci vrstva ze st érkopisku 07m? 'E_.(
hydroizola €éni natér 95,9 m? ;%
pazeni st &n 3achet 151,4 m? o
celkem Sachet 1-6 6,0 ks ~







chranicky Kadan - Kadan Prunéfov

Km trati Vzdélenost | Vzdalenost Délka
(osa N . . - - kraje kraje vyvedeni Ukon¢eni Celkova . £x

pfechodu - | Pocet trubek P::sts\;rl;sgiv fac;;t ;[/rri?v\é éi(F:I::kI:;::t chlr:’é:r?i?':lk c’\r??é:sir(l:il POE;Z(.JI,dépOd chranicky chranicky koncu chranicky délka vaiftig,:i::;z,?)mky SO, PS Profese

staniceni Y Y Y e VLEVO VPRAVO chranicky z&slepkou chranicky P

novy stav) osy koleje osy koleje nad terén

ks ks cm cm m m m vlevo/vpravo m B.p.v

137,472 1 1 1 65 110 PE 9,7,5,3B, 2,35 2,35 0,5 ANO/ANO| 49,00 1,7m pod TK SO 6463.2 NN
protlak 1,2,4,6

30,698 1 1 1 protlak 15 - 1 2,7 3,1 - AIA 9,80 min. 1,5m pod TK PS1201 yv4

31,198 1 1 1 protlak 15 - 1 2,6 2,4 - AIA 9,00 min. 1,5m pod TK PS1201 yv4

137,473 1 1 1 protlak 15 - 1 4,3 2,4 - AIA 50,00 min. 1,5m pod TK PS1301 Y4

31,198 1 1 1 protlak 16 HDPE 1 2,7 2,5 - AIA 9,18 min. 1,5m pod TK PS2009 Sz

1,2,3B,4, PS2009,

137,473 2 1 2 rotlak 16 HDPE 5,6,7,9 4,4 2,5 - AIA 50,05 min. 1,5m pod TK 2010 Sz

p p

v "2 eyojlid



